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RESUMEN 

En la actualidad los índices de ruido que genera el flujo vehicular se han convertido en 

un problema global, donde la mayoría de países tienen que hacer frente a esta 

problemática; la expansión demográfica es parte también del aumento de los niveles de 

contaminación por ruido, ocasionando que las personas mismas sufran enfermedades 

auditivas, problemas de sueño, baja calidad de vida etc. Frente a esta problemática surgió 

como alternativa medioambiental la presente investigación que tuvo como objetivo 

general evaluar el nivel del ruido en el centro poblado de Chiriaco, distrito de Imaza. Para 

ello se realizaron las mediciones a una altura de 1,5 m respecto al suelo; el monitoreo se 

realizó todos los días en los horarios diurnos, se monitoreó en la zona urbana y comercial, 

el método usado fue de acuerdo a lo indicado en el Protocolo Nacional de Monitoreo de 

Ruido Ambiental. Asimismo, se seleccionaron 24 puntos de monitoreo. 18 puntos fueron 

en zonas urbanas y seis puntos en la zona comercial. Por cada punto de monitoreo se 

tomaron tres mediciones la cual son un total de 72 puntos de medición. Se concluye que 

el sector Autukai es la que sufre más contaminación sonora debido que de los seis puntos 

muestreados cuatro de ellos sobre pasan los 60 decibeles permitidos por el ECA (estándar 

de calidad ambiental) para ruido, seguido a ello el Mercadillo Bakants. También, se 

determinó que tiene un grado alto de contaminación sonora debido a que todos los puntos 

muestreados sobre pasan lo permitido por los ECA`s para ruido. 

Palabras claves: Contaminación acústica, Control Sonoro, Nivel de ruido. 
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ABSTRACT 

At present, the noise indices generated by the vehicular flow have become a global 

problem, where most countries have to face this problem; Demographic expansion is also 

part of the increase in noise pollution levels, causing people themselves to suffer from 

hearing diseases, sleep problems, low quality of life, etc. Faced with this problem, the 

present investigation emerged as an environmental alternative, whose general objective 

was to evaluate the noise level in the town of Chiriaco, district of Imaza. For this, 

measurements were made at a height of 1.5 m from the ground; The monitoring was 

carried out every day during daylight hours, it was monitored in the urban and commercial 

area, the method used was in accordance with what is indicated in the National 

Environmental Noise Monitoring Protocol. Likewise, 24 monitoring points were selected. 

18 points were in urban areas and six points in the commercial area. For each monitoring 

point three measurements were taken, which is a total of 72 measurement points. It is 

concluded that the Autukai sector is the one that suffers the most noise pollution because 

of the six points sampled, four of them exceed the 60 decibels allowed by the ECA for 

noise, followed by the Bakants Market. It was also determined that it has a high degree 

of noise. Noise contamination due to the fact that all the sampled points exceed what is 

allowed by the ECA`s for noise. 

Keywords: Noise pollution, Sound Control, Noise level. 
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I. INTRODUCCIÓN 

En la actualidad los índices de ruido que genera el flujo vehicular se han convertido en 

un problema global, donde la mayoría de países tienen que hacer frente a esta 

problemática; ocasionando que las personas mismas sufran enfermedades auditivas, 

problemas de sueño, baja calidad de vida etc. (Mendoza et al., 2018). Según Ramos 

(2019) evalúo el nivel sonoro en la provincia de Chachapoyas, la cual identificó 27 puntos 

de monitoreo. Donde encontró que el índice con mayor nivel de ruido fue el de mayor 

tráfico vehicular. Asimismo, Huamán (2018) determinó en Pedro Ruiz (Amazonas-Perú), 

que el mayor nivel de presión acústica fue encontrado en los puntos uno y ocho con 70,5 

decibeles en el turno mañana, y en el punto siete con 69,6 decibeles en el turno noche. 

La contaminación por ruido ambiental en nuestro país no se le considera un gran 

problema, y debido a esto, los niveles de ruido se han incrementado a consecuencia de 

actividades como el tránsito vehicular, transporte aéreo, ferrocarriles, industria, 

construcción y actividades recreativas (Chávez, Yoza y Arellano, 2007). A razón de esto 

el problema por ruido persiste y aumenta, requiriendo ser tratado de forma inmediata. 

Más de la mitad de contaminación sonora generado en las áreas urbanas se debe al tráfico 

vehicular, esto a su vez originado por el acelerado crecimiento demográfico, que conlleva 

al empleo excesivo de vehículos. El flujo vehicular es una de las variables que incide en 

el aumento del ruido ambiental (Alfie y Salinas, 2016), a esto se suman factores externos 

como: características de la vía, utilización de silbatos desenfrenadamente por los policías, 

parque automotor viejo y ausencia de un silenciador en el tubo de escape de los vehículos 

motorizados (Organismo de Evaluación y Fiscalización Ambiental, 2011). 

La Organización Mundial de la Salud en 1972 en el marco de la Conferencia de 

Estocolmo incluyó al ruido como una forma de contaminación, a consecuencia de los 

efectos que genera en las personas que se encuentran expuestas a diario a este tipo de 

contaminación. Según Alfie y Salinas (2016) pueden originar problemas físicos como: 

tensión muscular, alteración al sistema nervioso, fallas cardiacas, trastornos en el proceso 

digestivo, problemas durante el embarazo y contusiones al oído; o problemas psicológicos 

como: alteración del sueño, estrés, baja concentración, bajo desempeño laboral, 

interrupciones en la comunicación y disminución en el desempeño académico (Castro, 

Tirado y Manjarrez, 2007). 
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El flujo vehicular, el estado mecánico, la ausencia de una adecuada gestión del tránsito, 

la falta de conciencia ciudadana en temas ambientales, influyen en los valores elevados 

de los niveles de presión sonora, que estarían afectando principalmente áreas especiales 

(hospitales, centros de estudio), edificios de vivienda, centros de trabajo (oficinas, 

laboratorios), en general habitantes y población flotante. 

Al observar la vivencia en el lugar de estudio, surge la pregunta si los niveles de ruido 

emitidos estarán de acuerdo al ECA´s para ruido; con la inquietud de responder la 

interrogante nace el proyecto de investigación; dado que en la actualidad vivimos 

rodeados de fuentes móviles y estacionarias que emiten ondas sonoras cada vez más 

intensas y numerosas, dando lugar a lo que se denomina contaminación sonora. 

Asimismo, en la ciudad de Barrios Unidos (Bogotá); se determinó que sobrepasan los 

LMP (limite máximos permisible)de ruido y que esta problemática se relaciona con el 

flujo vehicular, concurrencia de personas y las actividades de comercio que se han 

desarrollado de manera desordenada alrededor del lugar de estudio (Chaux y Acevedo 

2018).  De igual manera en la ciudad de México, se realizó un estudio donde se determinó 

que la contaminación por ruido supera los 68 decibeles establecidos por la normativa 

mexicana, generados por el comercio y el transporte (Zamorano et al., 2015). Asimismo, 

Quispe et al. (2021) investigaron los efectos de la contaminación sonora en Juliaca – Perú. 

Donde determinaron que el mercado alto José (81,07 decibles), Mercado Túpac I (70,27 

decibeles) y el Centro Comercial (68,57 decibles); por lo cual, se determinó que existe un 

elevado índice de niveles de ruido mayores a lo establecido de 55 decibeles. 

Por las razones expuestas anteriormente nace la idea de hacer un estudio en el centro 

poblado de Chiriaco, en la cual hasta la actualidad no se han realizado estudios acerca de 

la contaminación por ruido, por lo que llamó la atención y el interés de investigar si existen 

niveles de ruido que sobrepasen lo establecido en la norma técnica peruana, es por ello 

que el objetivo genral de la investigación es Evaluar el nivel del ruido en el centro poblado 

de Chiriaco, distrito de Imaza - Bagua, departamento Amazonas, 2022 y como objetivos 

específicos: Identificar los lugares con mayor índice de niveles sonoros en el centro 

poblado de Chiriaco, Medir los niveles sonoros generados en un periodo espacio – tiempo 

en el centro poblado de Chiriaco y Comparar diferencias entre los niveles sonoros del 

centro poblado de Chiriaco con respecto a los Estándares de Calidad Ambiental para 

Ruido D.S. 085-2003-PCM. 
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II. MATERIAL Y MÉTODOS  

2.1.  Diseño de la investigación 

El diseño de la investigación es descriptivo, como se muestra en el siguiente 

esquema: 

                                             M                                   O 

Donde: 

M = Muestra (Focos sonoros) 

O = Observación (Valores de contaminación sonora) 

2.2.  Lugar o ámbito de estudio 

La investigación se realizó en el centro poblado de Chiriaco, que pertenece a la 

provincia de Bagua, región Amazonas, se encuentra comprendido dentro de los 

siguientes limites:  Teniendo como frontera por el norte con el distrito del 

Cenepa y por el sur con el distrito de Aramango (figura 1). 

El centro poblado de Chiriaco se ubica a una altura de 350 msnm, a una distancia 

de 101.8 km de la ciudad de Bagua, teniendo como coordenadas: longitud (-

78.288230) y latitud (-5.159970). 

Figura 1. Centro poblado de Chiriaco 
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2.3. Variables 

Tabla 1.  Cuadro de variables 

Fuente: Elaboración propia, 2023. 

2.4. Técnicas e instrumentos 

2.4.1. Técnicas utilizadas: 

 

 La presente investigación utiliza como técnicas la observación de campo y 

análisis documental. A continuación, se describe las técnicas ejecutadas: 

 

 Observación de campo: consistió en la recolección de información del 

área de estudio como los niveles de ruido ambiental, coordenadas, las 

fuentes de generación de ruido (parque automotor, fuentes fijas). 

 

 Análisis documental:  consistió en recopilar información primaria, así 

como si hubo investigaciones previas acerca de la contaminación de 

ruido en el centro poblado Chiriaco, también tesis, libros, normativas 

Nombre Características Indicadores Unidad de 

medida 

 

Niveles 

sonoros 

Niveles admisibles de 

ruido, causada por los 

ruidos de fondo a través 

del espectro de 

frecuencias audibles. 

Herramienta acústica que 

permite medir la 

contaminación sonora. 

dB 

(Decibeles) 

 

Días 

Período de tiempo que 

organiza nuestro  día a día 

y que consta de siete días. 

Permite determinar 

cuáles son los días 

donde se genera mayor 

contaminación sonora. 

 

Lunes- Domingo 

 

Parque 

automotor 

Automóviles livianos y/o 

pesados que  circulan por 

un determinado país. 

Permite cuantificar y 

evaluar la 

contaminación sonora 

generada por dichos 

vehículos. 

 

Automóviles 

 

Fuentes 

fijas 

Discotecas, aserraderos y 

comercios que se 

encuentran dentro del 

centro poblado de 

Chiriaco. 

Permite cuantificar y 

evaluar la 

contaminación sonora 

generada por dichas 

fuentes. 

Fuentes fijas 

generadoras de 

ruido (discotecas, 

aserraderos y 

comercios). 
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para sí poder realizar la investigación. También se utilizó el análisis 

estadístico de los resultados obtenidos en ambas avenidas de estudio. 

 

2.4.2. Instrumentos de recolección de datos 

A continuación, se describen los equipos y Software utilizados en la 

presente investigación. 

Equipos 

 Sonómetro clase 1 marca Rion modelo NL-52, calibrado y 

certificado por INACAL: Utilizado para medir el nivel de ruido 

ambiental. 

 Cámara digital.  

 Sistema de posicionamiento global (GPS) marca Garmin 60 

modelo Oregón 750: Utilizado para georreferenciar los puntos de 

monitoreo definidos mediante las coordenadas UTM. 

 Laptop marca Lenovo IdeaPad S145 Core I7: Utilizada para 

desarrollar el presente trabajo de investigación, usando los 

programas de Office para el procesamiento de los datos y la etapa 

de elaboración de la tesis. 

Software 

 Sistema Minitab: Utilizado para procesar lo datos tomados en 

campo para desarrollar el presente trabajo de investigación. 

2.5. Procedimiento 

Para la identificación de los lugares con fuente generadoras de ruido, se realizó 

una visita in situ para poder presenciar que sectores son lo que presentan más 

ruido, en la avenida Tsamajain es una vía donde transitan vehículos pesados 

(Fusos, tráiler y semi tráiler) vehículos livianos (Combis, autos, moto taxis, motos 

lineales y motos cargueras), además de ello se encontró una segunda fuente de 

emisiones en la zona de comercio (mercadillos). 

2.5.1 Medición de los niveles sonoros generados en un espacio – tiempo 

Para la medición del nivel de contaminación sonora se seleccionó dos zonas 

(urbana y comercial) por motivos que son la mayor fuente de generación de 
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ruido, a continuación, se describirá cada una de las acciones realizadas para 

la toma de datos de los niveles de presión sonora: 

 Como punto de partida se tuvo en cuenta la condición 

climatológica. De haber fenómenos climatológicos que generen 

ruido: lluvia, granizo, tormentas, etc.se debe desistir la medición. 

 Se procedió a la calibración del equipo mediante un calibrador 

acústico con motivos de obtener mejores resultados al momento de 

la medición. 

 Se instaló el trípode a una altura de sujeción a 1,5 m sobre el nivel 

del suelo; seguido de ello se procedió a colocar el sonómetro en la 

base del trípode. 

 Se dirigió el micrófono del sonómetro hacia la fuente emisora, 

Seguidamente se colocó en ponderación A y modo Fast, 

 Después de todos esos pasos se procedió a tomar la medición de 

los niveles de presión sonora, que se irán almacenando en la 

memoria del sonómetro y posteriormente, bajado a una 

computadora mediante el uso de un software. 

El monitoreo se realizó de acuerdo a lo indicado en el Protocolo Nacional de 

Monitoreo de Ruido Ambiental mediante D.S 227-2013 MINAM. Asimismo, se 

realizó a una altura de 1.5 m respecto al suelo, con la finalidad de evitar alteraciones 

al momento de tomar las lecturas del sonómetro (Olague et al., 2016). 

2.5.2 Comparación entre los niveles sonoros del centro poblado de Chiriaco 

respecto a los ECA`s para ruido D.S. 085-2003-PCM 

Para el análisis se realizó tres mediciones por cada punto de monitoreo en 

la zona urbana y comercial en el horario diurno (mañana) la cual mediante 

un histograma se determinó cuáles fueron los decibeles más altos que se 

generaron, la cual dichos resultados fueron comparados con el D.S 085-

2003-PCM. 
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III. RESULTADOS 

3.1. Resultados de los niveles sonoros generados en un espacio – tiempo 

Los monitoreos se realizaron el 06 de febrero del 2023 de lunes a domingo en los 

horarios diurnos (6:00 am – 10 am) y (11:00 am – 3:00 pm). Asimismo, se 

monitoreo dos zonas (Urbana y Comercial) donde a continuación se detallarán los 

puntos de mediciones que se obtuvieron en campo: 

Tabla 2.  Resultados del nivel sonoro en el Sector Suckay. 

PUNTOS 
DIRECCIÓN EN ZONA 

URBANA 

PROMEDIO 

(dB) 
M1 M2 M3 

P001 Av. Tsamajain Cuadra 1 55,5 55,8 55,4 55,3 

P002 Jr. Tsejem Cuadra 2 43,3 44,3 43,2 42,4 

P003 Jr. Kaikat Cuadra 4 35,2 34,9 34,8 35,9 

P004 Jr. Samik Cuadra 3 63,9 64,4 63,1 64,2 

P005 Jr. Chumpi Cuadra 2 49,1 48,9 49,2 49,2 

P006 Jr. Sejekam Cuadra 1 54,3 54,6 54,8 53,5 

Fuente: Elaboración propia, 2023. 

Nota: Representa los resultados de nivel de ruido ambiental en los 6 puntos 

monitoreados en horario diurno en el sector Suckay, la cual nos permite evidenciar 

que el Jr. Samik cuadra 03 sobre pasa los 60 decibeles que está establecido por el 

ECA para ruido; la cual da como resultado promedio 63,9 decibeles (Tabla 2). 

Tabla 3.  Resultados del nivel sonoro en el Sector Wajush 

PUNTOS 
DIRECCIÓN EN ZONA 

URBANA 

PROMEDIO 

(dB) 
M1 M2 M3 

P001 Jr. Unup Cuadra 3 64,2 63,9 64,5 64,2 

P002 Jr. Atuyap Cuadra 4 56,1 55,8 56,2 56,3 

P003 Jr. Batias Cuadra 3 51,3 51,5 50,8 51,6 

P004 Pasaje Yupicusa 44,6 44,1 45,3 44,4 

P005 Jr. Jayais Cuadra 4 49,8 50,8 49,5 49,2 

P006 Jr. Piitug Cuadra 4 53,3 52,7 53,1 53,9 

Fuente: Elaboración propia, 2023. 

Nota: Representa los resultados de nivel de ruido ambiental en los 6 puntos 

monitoreados en horario diurno en el Sector Wajush, nos permite evidenciar que el 
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Jr. Unup cuadra 03 sobre pasa los 60 decibeles que está establecido por el ECA para 

ruido; la cual da como resultado promedio 64,2 decibeles (Tabla 3). 

 

Tabla 4.  Resultados del nivel sonoro en el Sector Autukai 

PUNTOS 
DIRECCIÓN EN ZONA 

URBANA 

PROMEDIO 

(dB) 
M1 M2 M3 

P001 Av. Tsamajain Cuadra 4 72,6 73,1 72,2 72,6 

P002 Jr. Tiwi Cuadra 3 63,5 62,9 63,7 63,9 

P003 Jr. Chumpi Cuadra 5 75,2 75,8 74,5 75,3 

P004 Jr. Shijap Cuadra 4 80,9 79,8 81,3 81,6 

P005 Jr. Paati Cuadra 5 59,1 59,8 58,9 58,6 

P006 Pasaje Cumbia 49,2 49,1 48,9 49,7 

Fuente: Elaboración propia, 2023. 

Nota: Representa los resultados de nivel de ruido ambiental en los 6 puntos 

monitoreados en horario diurno en el Sector Autukai, nos permite evidenciar cuatro 

calles que sobre pasan los 60 decibeles que está establecido por el ECA para ruido, 

las cuales son la Av. Tsamajain cuadra cuatro con un promedio de 72,6 decibeles, el 

Jr. Tiwi cuadra tres con un promedio de 63,5 decibeles, el Jr. Chumpi cuadra cinco 

con un promedio de 75,2 decibeles y el Jr. Shijap cuadra cuatro con un promedio de 

80,9 decibeles (Tabla 4).   

Tabla 5.  Resultados del nivel sonoro en el Mercadillo Bakants. 

PUNTOS 
DIRECCIÓN EN ZONA 

COMERCIAL 

PROMEDIO 

(dB) 
M1 M2 M3 

P001 Av. Tsamajain Cuadra 6 80.3 79.9 80.1 80.9 

P002 Interior del mercado P01 85.6 86.3 85.4 85.1 

P003 Interior del mercado P02 89.4 89.2 90.2 88.8 

P004 Interior del mercado P03 79.4 79.7 79.1 79.4 

P005 Interior del mercado P04 75.6 74.7 76.2 75.9 

P006 Jr. Chumpi Cuadra 7 81.9 82.4 81.2 82.1 

Fuente: Elaboración propia, 2023. 
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Nota: Representa los resultados de nivel de ruido ambiental en los 6 puntos 

monitoreados en horario diurno en el Mercadillo Bakants, nos permite evidenciar que 

todos los puntos monitoreados sobre pasa los 70 decibeles que está establecido por 

el ECA para ruido (Tabla 5). 

3.2. Comparación de los niveles sonoros del centro Poblado Chiriaco respecto    

a los ECA´s (Estándares de Calidad Ambiental de Ruido). 

A continuación, se mostrarán los niveles de ruido en horario diurno y se procederá 

a comparar con el Estándar de Calidad Ambiental (ECA) para zonificación de 

zona urbana y comercial: 

 Figura 2. Análisis del nivel sonoro en el Sector Suckay 

NOTA: Como podemos apreciar en la figura 2, en la dirección de monitoreo diurno 

en el Jr.samik cuadra 3, los niveles de la presión de ruido de los tres puntos de 

medición registrados fueron 64,4 dB; 63,1 dB y 64.2 dB los caules superan los 

estándares de calidad ambiental ( ECAs), establecidos en el D.S.0085-2003 –PCM 

para la zona urbana. 
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Figura 3.  Análisis del nivel sonoro en el Sector Wajush 

 

NOTA: Como podemos apreciar en la figura 3, en la dirección de monitoreo diurno 

en el Jr.Unup cuadra 3, los niveles de la presión de ruido de los tres puntos de 

medición registrados fueron 63.9 dB ; 64.5 dB y 64.2 dB los cuales superan los 

estándares de calidad ambiental ( ECAs), establecidos en el D.S.0085-2003 –PCM 

para la zona urbana. 

Figura 4.  Análisis del nivel sonoro en el Sector Autukai 

 NOTA: Como podemos apreciar en la figura 4, en la dirección de monitoreo diurno, 

los niveles de la presión de ruido de las tres medición registradas de cada punto de 

monitoreo cuatro de ellos superan los estándares de calidad ambiental ( ECAs), 

establecidos en el D.S.0085-2003 –PCM para la zona urbana. 
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Figura 5.  Análisis del nivel sonoro en el Mercadillo Bakants. 

NOTA: Como podemos apreciar en la figura 5, en la dirección de monitoreo diurno, los 

niveles de la presión de ruido de las tres mediciones registradas de cada punto de 

monitoreo todos superan los estándares de calidad ambiental (ECAs), establecidos en el 

D.S.0085-2003 –PCM para la zona comercial. 
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IV. DISCUSIÓN 

En el monitoreo realizado en el centro poblado de Chiriaco, se determinó que el nivel 

de promedio de contaminación sonora sobre pasa los 60 dB permitidos por el “D.S. 

085-2003-PCM”. Asimismo (Mendoza et al., 2018), analizaron la presión sonora de 

cinco estaciones de monitoreo donde se obtuvo un nivel promedio de 70,96 dB en la 

ciudad de Ilo debido al parque automotor y la línea férrea que transcurre por la 

ciudad. Del mismo modo (Reyes, 2011), realizó un monitoreó en la parte céntrica de 

la ciudad de Puyo en Ecuador, la cual logró determinar que el nivel de ruido promedio 

fue de 71,85 dB y un máximo de 97,3 dB. 

Paunovic, Belojevic y Jakovljevic (2014) manifestaron que durante el horario diurno 

y nocturno el ruido ambiental depende del flujo vehicular y el tipo de vehículo, cada 

vehículo en movimiento emite una mezcla de sonidos creados por el motor o por la 

interacción entre las ruedas y la carretera (Frost & Ison, 2007), por lo que se afirma 

que estas son las dos variables principales que generan contaminación sonora en el 

centro poblado de Chiriaco. Pero existen algunos autores como Sancho, Gaja, Peral-

Orts, Clemente, Sanz y Velasco-Sánchez (2017) que mencionan que el aumento del 

ruido ambiental se debe a la edad de los vehículos, cuanto más viejo sea un vehículo 

más contaminación sonora genera en la ciudad. 

Según Sancho et al. (2017) el estar expuestos a diario al ruido ambiental trae consigo 

efectos negativos a la salud humana, es así que Betancur y Contreras (2008) afirman 

que las personas de edad avanzada son las más afectadas por el ruido, ellos 

manifestaron no poder conciliar el sueño en las noches y sienten que a medida que 

pasa el tiempo su capacidad auditiva ha venido disminuyendo. Las personas con 

enfermedades cardiovasculares también son las más propensas a ser afectadas 

(Sorensen, Andersen, Nordsborg, Jensen y Lillelund, 2012), que al interactuar con 

factores como el estrés puede afectar el nivel de angustia psicológica (Stansfeld y 

Clark, 2008). 

Por otro lado, las viviendas con ventanas hacia a la calle juegan un papel importante 

en la percepción del ruido ambiental, aumentando la molestia de los habitantes 

(Laussmann, Haftenberger, Lampert y Scheidt-Nave, 2013). Se observó que en el 

centro poblado de Chiriaco la mayoría de viviendas cuentan con esta característica e 

incluso las casas están construidas con material rustico (madera y llarinas), es así que 
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para mitigar esta molestia Bangjun, Lili y Guoqing (2003) sugiere que los 

dormitorios se ubiquen en un lugar diferente al primer piso o frente a la calle. 

Asimismo, Kluizenaar, Salomons, Janssen y Miedema (2013) proponen que las 

nuevas construcciones se hagan con materiales cuyas características impidan el paso 

del ruido ambiental 

El nivel sonoro monitoreado en el centro poblado de Chiriaco en la zona comercial 

permitió determinar que el promedio de contaminación sonora sobre pasa los 70 dB 

establecidos por el “D.S. 085-2003-PCM”. Asimismo (Ocas 2018), determinó los 

niveles de contaminación sonara en la zona comercial; los resultados obtenidos 

superan con un promedio de no mayor a 4 decibeles datos superiores a los 

establecidos por los ECA. 

Algunas de las medidas mitigadoras que se pueden aplicar para contrarrestar esta 

problemática son: diseñar un ordenamiento de circulación vial, es decir diseñar un 

plan de ordenamiento territorial (Guzmán y Barceló, 2006), sancionar el 

incumplimiento de regulaciones ambientales descritas en el Decreto Supremo Nº 

085-2003-PCM, fortalecer la educación y sensibilización ciudadana (Pacheco, 

Franco y Behrentz, 2009). 
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V. CONCLUSIONES 

Se concluye que los resultados del monitoreo de la presión ruido ambiental se 

compararon con los (ECA´s), del decreto supremo Nº 085-2003-PCM, para realizar 

dicha comparación, primeramente, se identificó las zonas con mayor influencia de 

ruido, teniendo como resultado la zona comercial y urbana. 

 Los niveles de la presión de ruido ambiental diurno registrados en la zona 

urbana el sector Autukai cuatro de los 6 puntos monitoreados se encuentra 

sobrepasando los estándares de calidad ambiental (ECAs).  

 

 Mientras que los valores de la presión de ruido ambiental en el horario 

diurno en el mercadillo Bakants los seis puntos de monitoreo registrados 

se encuentran sobrepasando los estándares de calidad ambiental (ECAs). 

Debido a diferentes actividades como el tránsito vehicular, actividades 

recreativas y el comercio desordenado que existe en la zona.  

En el diagnóstico situacional también se pudo determinar el acelerado crecimiento 

poblacional y la falta de cultura ambiental en temas de ruido en el centro poblado 

Chiriaco; permitiendo de esa manera que el flujo vehicular (liviano y pesado) aumente 

cada vez más también a ello el comercio. Siendo esto uno de los factores importantes 

para que la contaminación sonora aumente conforme pasan los años. 
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VI. RECOMENDACIONES 

Las mediciones del nivel de ruido en la presente investigación fueron tomadas en un 

solo momento en el tiempo, por lo que se recomienda realizar mediciones en 

diferentes momentos semanales, mensuales, en las horas puntas o en momentos 

donde haya actividades festivas a fin de enriquecer más la presente investigación para 

una mejor toma de decisiones. 

Si se desea disminuir el ruido ambiental en el centro poblado Chiriaco, es importante 

que este tema se convierta en una prioridad para las autoridades, ya que es 

preocupante que varios de los puntos monitoreados del nivel de ruido superen el ECA 

para ruido. Por ello, se recomienda a la Municipalidad Distrital de Imaza analizar los 

datos aquí realizados para que se pueda se ejecutar un plan de acción para el beneficio 

de la población empezando por fiscalizar el uso indebido de la bocina en los 

conductores, ordenar la zona de comercio, implementar con señalizaciones las zonas 

donde existe mayores niveles de ruido y sensibilizar a la población de la importancia 

de mantener los niveles de contaminación sonora por debajo de los ECAs para ruido, 

a los comerciantes y conductores con la finalidad de que puedan obtener 

conocimiento y así prevenir problemas de salud de la población. Estos criterios 

permitirán cumplir con los objetivos de desarrollo sostenible y la normativa legal. 

Así, se podrá reducir la problemática del ruido ambiental en el centro poblado de 

Chiriaco. 
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ANEXOS 

ANEXO 1: Panel fotográfico 

  Figura 6.  Materiales y equipos que fueron utilizados para el monitoreo. 

 

  

 

 Figura 7.  Punto de monitoreo en el Sector Suckay (Jr. Chumpi cuadra dos) 
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Figura 8.  Punto de monitoreo en el Sector Suckay (Jr. Samik cuadra tres) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 9.  Punto de monitoreo en el Sector Wajush (Jr. Piitug cuadra cuatro) 
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 Figura 10.  Punto de monitoreo en el Sector Wajush (Jr. Jayais cuadra cuatro) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Figura 11.  Punto de monitoreo en el Sector Autukai. 
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Figura 12.  Punto de monitoreo en el Mercadillo Bakants. 
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ANEXO 2: Certificado de calibración sonómetro: 
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