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RESUMEN

La gestion policial es de suma importancia para cualquier pais ya que contribuye en
informar, fiscalizar y controlar los vehiculos y el transporte de las personas para prevenir
accidentes de trénsito. Es por ello, que la presente investigacion tiene por objetivo
principal determinar la relacion entre la gestion policial y su incidencia en prevencion de
accidentes de transito en la provincia de Luya, 2021. Fue un estudio descriptivo
correlacional de disefio no experimental de enfoque cuantitativo, la poblacion en estudio
estuvo conformada por 126 efectivos policiales de la Comisaria Rural Sectorial de la
provincia de Luya; utilizando como técnica la encuesta y como instrumento el
cuestionario. Los resultados muestran a la gestion policial en un nivel medio con el 74.6%
y el nivel de prevencion de accidentes de transito en un nivel medio con el 69%; ademas,
existe un nivel de correlacidn positiva bajo entre ambas variables, con un segin el nivel
correlacion de Pearson (0.383) y la significancia de (0.000) menor al 5%. Concluyendo
que, la gestion policial influye sobre la prevencion de accidentes; es decir, si se tiene un
departamento policial con las adecuadas condiciones de brindar un servicio, talleres de
induccidn sobre prevencidn, realizar operativos entonces los accidentes se van a reducir
de manera significativa. Para eso se necesita que los agentes policiales estén capacitados

para realizar dichas actividades

Palabras clave: Gestién policial, prevencion, accidentes de transito.
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ABSTRACT

Police management is of the utmost importance for any country since it contributes to
informing, supervising and controlling vehicles and the transport of people to prevent
traffic accidents. That is why the main objective of this research is to determine the
relationship between police management and its incidence in the prevention of traffic
accidents in the province of Luya, 2021. It was a descriptive correlational study of a non-
experimental design with a quantitative approach, the The study population was made up
of 126 police officers from the Rural Sectorial Police Station of the province of Luya;
using the survey as a technique and the questionnaire as an instrument. The results show
police management at a medium level with 74.6% and the level of traffic accident
prevention at a medium level with 69%; In addition, there is a low level of positive
correlation between both variables, with a level of Pearson correlation (0.383) and
significance of (0.000) less than 5%. Concluding that, police management influences
accident prevention; In other words, if there is a police department with adequate
conditions to provide a service, induction workshops on prevention, carrying out
operations, then accidents will be significantly reduced. But police officers need to be

trained to carry out such activities

Key words: Police management, prevention, traffic accidents.
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INTRODUCCION

La gestion policial adecuada es de suma importancia para cualquier Pais ya que
contribuye en informar, fiscalizar y controlar los vehiculos y el transporte de las
personas para prevenir accidentes de transito; una de las gestiones del Ministerio del
Interior a través de la Policia Nacional es promover el cumplimiento de las normas
de infraestructura vial pablica para ello realiza actividades de prevencion educativas
para el conocimiento de la poblacion y los usuarios. Pero el incumplimiento de parte
de la ciudadania que algunas veces actla de manera desinformada hace que siga
habiendo accidentes en algunos casos lamentables; frente a ello ya para garantizar
una mejor y eficaz intervencion policial en la fiscalizacion y control se establecen
normas y procedimientos que ayuden a la autoridad y la ciudadania estar informados
y asi lograr prevenir dichos accidentes en nuestro pais. Si bien es cierto que el
transporte, permite el desarrollo, pero es inevitable hacer que los accidentes no

ocurran, pero se puede prevenir a tiempo y no tener victimas que lamentar.

A nivel mundial, se cuenta que el 2.1% de las muertes es ocasionado por accidentes
de transito, siendo en muchos de los casos muertes por traumas con el 23%; pero
segun el informe de Global Road Safety Partnership (GRPS) el nUmero de muertes
en todo el mundo llega a una cifra de 880.00 pero la Organizacién Mundial de la
Salud (OMS) informa que dichas cifras pueden ser mayor llegando a pasar el millén
de victimas mortales, ya que se tiene casos que no son reportados al afio (Escala,
2017). En diciembre del 2018 la OMS realiza un informe sobre la situacion de
seguridad vial a nivel mundial, en los cuales muestran que las victimas por accidentes
de transito esta en aumento con un promedio de 1.35 millones de muertes; en dicho
informe también se muestra que la principal causa de muerte en los nifios y jovenes
de 5 a 29 afos son las lesiones causadas por accidentes de transito. Las principales
victimas en su mayoria son los peatones, ciclistas y motociclistas que en su mayoria

pertenecen a los paises en desarrollo (Naciones Unidas, 2018).

Cada afio, en todo el mundo alrededor de 1.350.000 personas pierden la vida en la
carretera; lo cual significa que al dia son 3.700 muertes por accidentes de coche,
autobuses, motos, bicicletas y camiones, siendo mas de la mitad las victimas
peatones, motocicletas y ciclistas. Los accidentes de transito ocasionan lesiones que

son la octava causa de muerte a nivel global y la primera para las personas
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comprendidas entre 5 y 29 afios de edad. Sin embargo, la situacion de las carreteras
y la seguridad de las mismas es diferente en cada pais; los paises con ingresos bajos
o medios registran el 60% de todos los vehiculos, pero registran un 90% del total de
muertes producidas por accidente de transito. Siendo Colombia el pais con mas

muertes en accidentes de trafico seguido por Argentina (Merino, 2020).

Y en el Perd, segun el informe del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
(MTC, 2018) muestran estadisticas que la tasa de muertes ocasionados por accidentes
de transito esta en aumento, siendo una tasa anual de 3 a 4 por ciento. Representando
una tasa de muertes de 27 de cada 10.000 vehiculos, siendo la tasa de accidentes mas
alta con una tasa de quince veces mas de lo registrado en otros paises; comparando
con otros paises del mismo nivel de desarrollo, el PerG sigue teniendo una
significancia mas alta en la tasa de muertes por accidentes de transito. Para mostrar
la tendencia de aumento y ver la preocupacion y que se tiene que tomar medidas. Al
respecto de dicha problemética el 70% de los accidentes ocurren en el area de
Metropolitana Lima y Callao; es por ello, para reducir dicha problemaética es que el

MTC ha puesto importancia en iniciar estudios con mas detalle en las areas urbanas.

Es por ello, que los accidentes se han convertido en un importante problema puablico,
llegando a cifras que en cada 7 minutos se produce un accidente de transito en el
Per(. Lo que ha ocasionado que 9 personas fallecerian por dia a consecuencias de los
accidentes de transitos en los ultimos 10 afios, con cifras de 100.000 casos al afio y
alrededor de 80.000 heridos al afo. Especialistas informan que, si no se hace un
compromiso con la prevencion, estas cifras seguiran su aumento significativo para
los siguientes afios. (Villacorta, 2015). Es asi que, el Per( presenta una alta tasa de
lesiones y muertes ocasionadas por accidentes de transito, registrando solo Lima
Metropolitana el 55.2% de accidentes en el afio 2016, pero también los accidentes
son registrados en las zonas urbanas teniendo un total del 64%. y para el afio 2017
segun el Centro de Control de Enfermedades del Ministerio de la Salud registré un
total de 32 735 casos siendo los mas frecuentes del sexo masculino con un 59.8% y
femenino con el 40.2% (Instituto Nacional de Salud, 2018).

Solo en el periodo de enero a abril del 2021, se registraron 1.674 accidentes de
transito en las carreteras a nivel nacional, dejando como resultado un nimero de 259

casos de muerte y 2.036 personas heridas segun el informe de la Superintendencia de
16



Transporte Terrestre de Personas, Carga y Mercancias (SUTRAN). Dichas cifras
muestran un incremento de 18.05% con respecto al mismo periodo de 2020. Del total
de casos 1.591 fueron producto de choques y vuelcos y 51 casos por atropello (El
Comercio, 2021). La Defensoria del Pueblo reporta cifras de los Gltimos cinco afios
dando resultados de 420.000 casos de accidentes de transito lo que ocasionaron mas
de 14.000 personas fallecidas y han dejado 272.000 personas heridas o situacién de
discapacidad. En dicho reporte también se muestra que para el periodo 2016 a 2020
se registr6 mas de la mitad de los accidentes en Lima con el 51%; ante ello, la
Defensoria del Pueblo propone un trabajo conjunto de manera coordinada con el
MTC y las municipalidades provinciales a nivel nacional para realizar un estudio
para identificar y disefiar estrategias de prevencién (Defensoria del Pueblo, 2021).

Frente a dicha problematica encontramos autores que analizaron la tematica, y en el
ambito internacional encontramos a Ramirez & Valencia (2021) en su trabajo de
investigacion denominado Estudio de la correlacion espacio-temporal de accidentes
de transito con victimas mortales y heridos en Bogota, basados en clima, eventos
estacionales y propiedades viales, a la vez concluyen que la planificacion y ubicacion
de recursos como la sefalizaciéon para la gestion del trafico muchas veces estos
generan complejos problemas de decision, debido a la cantidad de vehiculos moviles
que estan en aumento en las ciudades cada dia mas, otro punto muy importante es
que en los paises en vias de desarrollo no esclarecen politicas publicas que regulen
de una manera severa las sanciones en los accidentes. A la misma vez proponen que
se deberia plantear herramientas predictivas para reducir el nimero de accidentes en

las principales ciudades de Colombia.

De acuerdo con (Mali, 2020) determina que la ejecucion de las actividades por parte
de los policias de transito de manera convencional ya es un punto muy débil como
para estar viviendo una época de un desarrollo tan acelerado como el 2021, por lo
que se deberia plantear otras alternativas de solucién mas viables afin de que los
mismos no corran peligro alguno durante estas actividades, por lo que se ha probado
mediante este estudio la aplicacion de sensores para el control del trafico vehicular
en la capital de Israel, implementacion de las foto papeletas, alarmas que detectan el
exceso de velocidad y cAmaras en lugares estratégicos donde ocurria accidentes con

mayor frecuencia; por lo que se ha logrado controlar los mismos por lo menos en un
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30% durante los ultimos tres afios. Por su parte Woyessa et al. (2021) en su articulo
nos comenta que Etiopia es uno de los paises con los peores registros de accidentes
de trafico en el mundo y ocupa el segundo lugar entre los paises de Africa oriental,
en donde evallan cudles son las consecuencias mas severas y determinantes de los
resultados posteriores a los accidentes, determind que el 66% de accidentes
ocasionan lesiones leves, el 20% con lesiones graves y un 14% son fallecidos durante
los accidentes en las ciudades de este pais.

En el ambito nacional encontramos investigaciones es asi que Barriento (2016) en su
tesis de master denominada “La implementaciéon de medidas policiales para
contrarrestar los accidentes de transito mortales asociados al consumo de alcohol en
la capital peruana”, determin6 que en el Per( no existen politicas publicas que
regulan este tipo de problemas y evitar que las personas manejen un vehiculo a la
hora de consumir alcohol a pesar de que esto le pertenece a una politica de estado
para fortalecer el civismo y la seguridad ciudadana en las calles, definitivamente que
esto representa un atentado contra la salud publica tanto para los conductores como
para los afectados. Segun (Escala, 2017) en su tesis titulada Gestion estratégica
policial y su influencia en la prevencion y reduccién de accidentes de transito en el
Distrito de La Molina determiné que existe influencia entre las variables
mencionadas en el titulo, pero el presente caso es para una ciudad centralizada y
sumamente avanzada en comparacion con la investigacion planteada en el presente
proyecto ya que la mayoria de efectivos policiales labora en zonas rurales de la

provincia de Luya.

También encontramos a Ramos (2016) en su tesis de maestria titulada Formacion
académica y capacitacion fundamentales para el desempefio eficiente de los
comisarios de la Policia Nacional del Pera en la gestion de las comisarias. El caso
del Rimac en el afio 2014, donde concluyé gue a un gran porcentaje de comisarios
no les capacitan para ejercer su funcién a cabalidad ya que en muchas ocasiones se
designa por confianza y/o grado obtenido pero estos muchas veces no se esmeran por
capacitarse o tener una mejora continua durante el proceso de su gestion. Sumado a
ello la Pontificia Universidad Catolica del Peru en el afio 2021 en un informe de
congreso académico determinaron que las comisarias tienen grandes deficiencias y

esto se ha vuelto un problema multidimensional para prevenir los accidentes de
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transito en los ultimos afios en el Perd, asi como el uso de la violencia para frenar la
delincuencia que avanza a grandes rasgos cada dia que pasa; lo cual ya se le enfoca
como un problema de disefio organizacional, estructural y de politicas publicas

dictadas para este importante sector.

En tal sentido dicho trabajo de investigacion tiene por objetivo determinar la relacion
entre la gestion policial y su incidencia en prevencion de accidentes de transito en la
provincia de Luya, 2021. Para ello se plantea como objetivos especificos: (1)
diagnosticar el nivel de gestion en la provincia de Luya (2) diagnosticar el nivel de
prevencion de accidentes en la provincia de Luya (3) establecer la correlacion de la
prevencion de accidentes en la provincia de Luya con los recursos humanos
asignados y enfocados en la prevencion de accidentes de transito; (4) evaluar la
correlacion entre la prevencion de accidentes de la provincia de Luya y los recursos
logisticos destinados y enfocados en la prevencion de accidentes de transito; (5)
determinar la correlacion entre la prevencion de accidentes de la provincia de Luya
y las normas legales que estan implicadas en la prevencion de accidentes de transito
y (6) conocer la correlacion entre la prevencion de accidentes de la provincia de Luya
y los recursos tangibles usados en la prevencién de accidentes de transito. Con ello
dar respuesta al problema de investigacion ¢Cudl es la relacion entre la gestion
policial y su incidencia en prevencion de accidentes de transito en la provincia de
Luya, 2021? Teniendo como hipotesis: Existe una relacion positiva entre la gestion

policial y la prevencién de accidentes de transito en la provincia de Luya, 2021.
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METODOLOGIA

2.1.

2.2.

2.3.

Poblacion, muestra y muestreo

En el presente trabajo de investigacion se consideré como poblacion muestral
a todos los efectivos policiales de la Comisaria Rural Sectorial PNP de la
provincia de Luya, que son un total de 126 efectivos policiales. - Se trabajo
con toda la poblacion por lo cual no fue necesario una muestra, el muestreo

fue un muestreo aleatorio simple por conveniencia.
Variables de estudio

Variable 1: Gestion Policial
Variable 2: Prevencion de accidentes de transito

La operacionalizacion de las variables esta en el anexo 01.
Meétodos

Se utiliz6 el método deductivo, es decir partiendo de lo general a lo particular.
a. Tipo de investigacion

Descriptiva

Esta investigacion descriptiva transversal es objeto de practicamente todos
los campos del conocimiento y comentarios sobre todos tipos de problemas
que enfrenta la existencia humana, en este caso la gestion que realiza la
institucion policial para prevenir accidentes. Los temas estudiados son en
general nuevos y profundos, practicos del dia a dia, como en el caso del
proyecto presentado; puede incluir investigacién en ciencias, tecnologia y

humanismo desarrollo de actividades diarias (PUCP, 2019).

Correlacional

La investigacion correlacional su proposito es medir la relacion de una
variable sobre otra y medir su grado de influencia o dependencia entre las
variables de estudio. Entiende y evalUa la relacion estadistica entre ellas sin

influencia de ninguna variable extrafia, en su comportamiento normal.

Explicativa: Se trata de un trabajo de investigacion en donde a partir de la
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informacidn que se recolecta mediante el formulario de Google trata de

explicar las dos variables (Mufioz, 2015).

b. Disefio de investigacion

La investigacion fue no experimental, ya que no se manipularon las variables
de estudio, solo se aplicé una encuesta de Google forms para describir el
contexto actual de la gestion policial basados en normas legales, recursos
humanos, logisticos y tangibles y documentos emitidos por el Ministerio del
Interior, luego de indagar la realidad problematica de acuerdo a la prevencion
de accidentes de transito que se viene realizando en la provincia de Luya por
parte de los efectivos policiales. Identifico cuéles son las causas y efectos en
esta actividad durante por lo menos los dltimos tres afos, cantidad de
accidentes de transito que se ocasionan, numero de personas afectadas
directamente, nimero de personas afectadas indirectamente, fenecidos e
invalidos debido a estos problemas de accidente generados durante la
transitabilidad en un vehiculo. Luego de esto ya se analizd cuales son las
relaciones entre la gestion policial con los recursos humanos, recursos
logisticos, recursos tangibles de las fuerzas policiales y las normas legales

que amparan la prevencion o mitigacion de accidentes.

c. Enfoque de investigacion

Debido a las escalas que se utilizaron, es decir con numeros del 1 al 5, toma
un enfoque cuantitativo, asimismo se recolectd los datos por parte de los
efectivos policiales que laboran en las distintas sedes, ademas de la revision
de normas que amparan la prevencion de accidentes mediante los distintos
actos permitidos por el ejecutivo peruano. El trabajo estuvo enfocado en las

labores de las comisarias que pertenecen a la provincia de Luya.

d. Técnicas e instrumentos

Técnicas

Encuesta: Como una técnica de investigacion social para la indagacion,
exploracion y recoleccion de datos, se dirigio a los efectivos policiales de la

Comisaria Rural Sectorial de la Provincia de Luya con respecto a la
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prevencion de accidentes de transito, que constituyo la unidad de analisis del

trabajo de investigacion.

Instrumento
Cuestionario: Mediante la formulacion de preguntas que se dirigié a los
efectivos policiales de la Comisaria Rural Sectorial de la Provincia de Luya,

de tal manera que permitio recabar informacion sobre las variables de estudio.

e. Validacion del instrumento de recoleccion de datos

La vigencia de los datos cumplio con los requisitos documentales adicionales
exigidos por la escuela de especializacion de la Universidad y, en caso de
investigacion, se firma y documenta formalmente. Finalmente, se confirmo

en el caso de la investigacion con el método alfa de Cronbach.

2.4. Analisis de datos

En la investigaciéon se utilizd el programa estadistico SPSS version 23 y
también utilizando hojas de calculo de Excel para tabular los resultados del
trabajo de campo. Para encontrar la correlacion de las variables se utilizo la
correlacion de Pearson para medir su significancia. Finalmente, se discutié
los resultados en base a los antecedentes encontrados para luego concluir de
acuerdo a los objetivos.
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Tabla 1

Operacionalizacion de las variables

Variable Dimension Indicador Item Escala
- - - 1
Nivel de Conocimientos
2
Recursos N 3
HUMAN0S Habilidades y Destrezas 1 1. Totalmente en
g desacuerdo
Nivel de Motivacién
6 2. En desacuerdo
7
Gestion Policial Recursos Sostenibilidad 8 3. Ni de acuerdo ni en
Logisticos _ _ 9 desacuerdo
Nivel de Calidad
10
4.De acuerdo
Nivel de Fiabilidad 11
Normas Legales i -
Nivel de efectividad 12 5. Totalmente de acuerdo
N 13
Recursos Activo Fijo 7
Tangibles
Tecnologia 15
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16

. 17
Patrullajes
18
N _ 19
Proactividad Operativos
20
Prevencion de Capacidad de atencion al ”
Accidentes de ciudadano
Transito 22
Toma de decisiones
Reaccion 23
Inmediata 24
Iniciativa
25
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I1l. RESULTADOS

3.1. Diagnosticar el nivel de gestion en la provincia de Luya

Tabla 2

Nivel de la dimensidn recursos humanos de la gestion policial

Recursos humanos

Nivel
%
Alto 42 33.3
Medio 84 66.7
Bajo 0 0.0
Total 126 100.0

Nota. Datos tomados del cuestionario de investigacion.

Figural

Nivel de la dimension recursos humanos de la gestion policial

66.7%

33.3%

0.0%

Alto Medio Bajo

En cuanto a la dimension recursos humanos como parte de la gestion policial, se
observa en un nivel medio con el 66.7% seguido de un nivel alto con el 33.3%.
Demostrando dificultades en el nivel de conocimientos, desarrollando habilidades y
destrezas en un nivel medio y de motivacion.
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Tabla 3

Nivel de la dimension recursos logisticos de la gestion policial

Recursos logisticos

Nivel
%
Alto 55 43.7
Medio 65 51.6
Bajo 6 4.8
Total 126 100.0

Nota. Datos tomados del cuestionario de investigacion.

Figura 2

Nivel de la dimension recursos logisticos de la gestion policial

51.6%

43.7%

4.8%

Alto Medio Bajo

La dimensién de recursos logisticos, se muestra en un nivel medio con el 51.6%,
seguido de un nivel alto con el 43.7% y un nivel bajo con el 4.8%. Demostrando que

el recurso logistico no se presenta de manera sostenible y presentando algunas
dificultades en su nivel de calidad.
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Tabla 4

Nivel de la dimension normas legales de la gestion policial

Normas legales

Nivel
%
Alto 52 41.3
Medio 47 37.3
Bajo 27 21.4
Total 126 100.0

Nota. Datos tomados del cuestionario de investigacion.

Figura 3

Nivel de la dimension normas legales de la gestion policial

41.3%

37.3%

21.4%

Alto Medio Bajo

Las normas legales como parte de la gestion policial, se observa un nivel alto con el
41.3%, seguido de un nivel medio con el 37.3% y un nivel bajo con el 21.4% a pesar
de presentarse en nivel alto se observa un gran porcentaje en nivel bajo que demuestra
que las normas legales tienen bajo nivel de fiabilidad y de efectividad.
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Tabla 5

Nivel de la dimension recursos tangibles de la gestion policial

Recursos tangibles

Nivel
%
Alto 37 29.4
Medio 66 52.4
Bajo 23 18.3
Total 126 100.0

Nota. Datos tomados del cuestionario de investigacion.

Figura 4

Nivel de la dimensidon recursos tangibles de la gestion policial

52.4%

29.4%

18.3%

Alto Medio Bajo

En cambio, los recursos tangibles se muestra un nivel medio con el 52.4%, seguido de
un nivel alto con el 29.4% y un nivel bajo con el 18.3% el cual evidencia que los

recursos tangibles presentan limitados activo fijo y una limitada y baja tecnologia.
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Tabla 6

Nivel de la gestion policial en la provincia de Luya

Variable gestion policial

Nivel
F %
Alto 32 25.4
Medio 94 74.6
Bajo 0 0.0
Total 126 100.0

Nota. Datos tomados del cuestionario de investigacion.

Figura 5

Nivel de la variable gestion policial.

74.6%

25.4%

0.0%

Alto Medio Bajo

Se observa el nivel de gestion policial en la provincia de Luya, en un nivel medio con
el 74.6%, seguido de un nivel alto con el 25.4%, evidenciando unas dificultades de

parte de la gestion policial en el recurso humano limitado, recurso logistico, aplicacion
de las normas legales y el recurso tangible.
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3.2. Diagnosticar el nivel de prevencion de accidentes de la provincia de
Luya

Tabla 7

Nivel de la dimension proactividad de la prevencion de accidentes

Proactividad

Nivel
F %
Alto 46 36.5
Medio 69 54.8
Bajo 11 8.7
Total 126 100.0

Nota. Datos tomados del cuestionario de investigacion.

Figura 6

Nivel de la dimension proactividad de la gestion policial.

36.5%

&

Alto Medio Bajo

La dimension proactividad, se muestra un nivel medio con el 54.8%, seguido de un
nivel alto con el 36.5% y un nivel bajo con el 8.7%. Evidenciandose ciertas dificultades
por parte de autoridad para realizar patrullajes, operativos y presenta ciertas
deficiencias en capacidad de atencion al ciudadano.
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Tabla 8

Nivel de la dimension reaccion inmediata de la prevencién de accidentes

Reaccion inmediata

Nivel
F %
Alto 39 31.0
Medio 75 59.5
Bajo 12 9.5
Total 126 100.0

Nota. Datos tomados del cuestionario de investigacion.

Figura 7

Nivel de la dimension reaccion inmediata de la gestion policial.

59.5%

31.0%

9.5%

Alto Medio Bajo

La dimensién de la reaccion inmediata, se muestra en un nivel medio con el 59.5%,
seguido de un nivel alto con el 31% Yy solo el 9.5% en nivel bajo. Demostrando que
existen ciertas deficiencias para la toma de decisiones y para realizar iniciativas de

prevencion por parte de la autoridad.
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Tabla 9

Nivel de la variable prevencion de accidentes

Variable prevencion de

Nivel accidentes
F %
Alto 34 27.0
Medio 87 69.0
Bajo 5 4.0
Total 126 100.0

Nota. Datos tomados del cuestionario de investigacion.

Figura 8

Nivel de la de la variable gestion policial

69%

27%

4%

Alto Medio Bajo

El nivel de prevencion de accidentes de transito en la provincia de Luya, se muestra
en un nivel medio con 69%, seguido de un nivel alto con el 27% y solo el 4% en el

nivel bajo. Demostrando dificultades en proactividad y la reaccidén inmediata por parte
de la autoridad.
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3.3. Establecer la correlacién de la prevencion de accidentes en la provincia
de Luya con los recursos humanos asignados y enfocados en la prevencién
de accidentes de transito.

Tabla 10

Relacion entre prevencion de accidentes y los recursos humanos

Prevencion Recurso Humano

Correlacion de 1 244"
B Pearson
Prevencion i (bilateral) 0.006
N 126 126
CorFr>eIaC|on de 244" 1
Recurso earson
Humano Sig. (bilateral) 0.006
N 126 126

**_ La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Se observa un grado de relacion entre las variables prevencion de accidentes de
transito y los recursos humanos; segun el nivel correlacion de Pearson (0.244) y la
significancia de (0.006) menor al 5%, entonces existe un nivel de correlacion positiva

bajo entre ambas variables.

3.4. Evaluar la correlacion entre la prevencion de accidentes de la provincia
de Luya y los recursos logisticos destinados y enfocados en la prevencién
de accidentes de transito

Tabla 11

Relacion entre prevencidn de accidentes y los recursos logisticos

Prevencion Recurso Logistico

Correlacioén de 1 264"
5 Pearson
Prevencion i (bilateral) 0.003
N 126 126
CorFr)eIauon de 264" 1
Recurso earson
Logistico  Sig. (bilateral) 0.003
N 126 126

**_La correlacién es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).
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Se observa un grado de relacion entre las variables prevencion de accidentes de
transito y los recursos logisticos; segun el nivel correlacion de Pearson (0.264) y la
significancia de (0.003) menor al 5%, entonces existe un nivel de correlacién positiva

bajo entre ambas variables.

3.5. Determinar la correlacion entre la prevencion de accidentes de la
provincia de Luya y las normas legales que estdn implicadas en la

prevencién de accidentes de transito

Tabla 12

Relacion entre prevencién de accidentes y las normas legales

Prevencién Normas Legales

Correlacion de

1 250"
B Pearson
Prevencion q;o (bilateral) 0.005
N 126 126
Correlacion de 250" 1
Pearson
Normas Sig.
Legales (bilateral) 0.005
N 126 126

**_ La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Se observa un grado de relacion entre las variables prevencion de accidentes de
transito y las normas legales; segun el nivel correlacién de Pearson (0.250) y la
significancia de (0.005) menor al 5%, entonces existe un nivel de correlacion positiva

bajo entre ambas variables.
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3.6. Conocer la correlacion entre la prevencion de accidentes de la provincia
de Luya'y los recursos tangibles usados en la prevencién de accidentes de

transito

Tabla 13

Relacion entre prevencion de accidentes y los recursos tangibles

Prevencién Recurso Tangible
Correlacion 1 202"
de Pearson
Prevencién Sig.
(bilateral) 0.023
N 126 126
Correlacion 202" 1
de Pearson
Recu_rso Sig
Tangible (bilateral) 0.023
N 126 126

*. La correlacion es significativa en el nivel 0,05 (bilateral).

Se observa un grado de relacion entre las variables prevencion de accidentes de
transito y los recursos tangibles; segun el nivel correlacién de Pearson (0.202) y la
significancia de (0.023) menor al 5%, entonces existe un nivel de correlacion positiva
bajo entre ambas variables.

3.7. Determinar la relacion entre la gestion policial y su incidencia en

prevencion de accidentes de transito en la provincia de Luya

Tabla 14

Relacion entre gestidn policial y prevencion de accidentes de transitos

Gestion Policial  Prevencidén

Correlacion de

p 1 ,383™
Gestion earson
Policial Sig. (bilateral) 0.000
N 126 126
Correlacion de 383" 1
B Pearson
Prevencion oo (bilateral) 0.000
N 126 126

**_La correlacién es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).
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Se observa un grado de relacion entre las variables gestion policial y prevencion de
accidentes de transitos; segin el nivel correlacion de Pearson (0.383) y la
significancia de (0.000) menor al 5%, entonces existe un nivel de correlacién positiva

bajo entre ambas variables.
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IV. DISCUSIONES

Los resultados muestran el nivel de gestion policial en la provincia de Luya en un
nivel medio con el 74.6%, evidenciando dificultades de parte de la gestion policial
en el recurso humano limitado, recurso logistico, aplicacion de las normas legales y
el recurso tangible. Dicho resultado es contradictorio con lo encontrado por Castro
(2018) donde demuestra que la gestion policial esta en nivel alto o buena con un
61.2%, demostrando una buena planificacion de estrategia funcional y operativa, una
buena organizacién de trabajo en equipo y cultura organizacional, una buena
direccion de liderazgo, gestion de conocimiento asertivos y una correcta
retroalimentacion por parte de la supervision. Del mismo con los resultados
expuestos por Tavara (2021) donde plantea que el nivel de gestion policial es alto
con un 90%, demostrando asi que la gestion policial es eficiente, debido a que se
muestran procedimientos adecuados en las actividades de organizacion, una buena
gestion de procesos de direccion y control y en temas de la retroalimentacion donde
engloba la reconstruccion de técnicas para el progreso de la institucion policial dando

una buena gestion en los accidentes de transitos.

El nivel de prevencion de accidentes de transito en la provincia de Luya, se muestra
en un nivel medio con 69%, demostrando dificultades en proactividad y la reaccion
inmediata por parte de la autoridad. Dicho resultado es semejante a lo encontrado por
Rios (2018) donde plantea que el nivel de prevencién de accidentes de transito esta
a un nivel medio con el 47.8%, mostrando asi deficiencias en la deteccion de errores
de la conduccidn, deteccidn del mal estado del vehiculo y un contexto de circulacion
deficiente. Pero lo contrario con lo encontrado por Grados (2020) quien muestra que
los niveles de prevencion de accidentes de transito con el 91.4% en un nivel alto o
bueno, demostrando que se esta realizando un adecuado manejo y respetando las
sefiales de transito que son un mecanismo de prevencion de accidentes; se realiza la
prevencion antes del siniestro, evitar o minimizar las lesiones cuando el siniestro
ocurre y la prevencion terciaria, todo ello con la persona, revision del vehiculo y

equipo de emergencia.

Si bien es cierto que para una mejor gestion policial se necesita de recurso humano
con una logistica que le permita prevenir y actuar correctamente en los accidentes de

transitos, asi como contar con los recursos necesarios que estos exigen para hacer
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cumplir las normas establecidas por las diferentes entidades en el ambito de la
circulacién vial motorizado. Esto facilita la gestion policial y por ende una reduccion
en los accidentes de transito, teniendo concordancia con Bambarén y Chu (2013)
donde exponen que una correcta aplicacion de las normas de transito hace que se
reduzca los accidentes de transito hasta en un 25% en promedio; ademas, plantea que
los accidentes ocurren mas en las zonas rurales, es por ello, que es importante un
redisefio de las politicas publicas. Malaga (2010) también plantea que es necesario
una caracterizacion del problema para implementar las politicas publicas para
prevenir los accidentes de transito y realizar evaluaciones posteriores para verificar
su funcionamiento. En cambio, Marin y Prado-Calderon (2014) mencionan que la
problemética forma parte de una agenda politica, pero no habido un acercamiento
eficaz en sus mecanismos de aplicacion el cual permita reducir el porcentaje de los

accidentes de transitos.

Parte de la gestion policial es concientizar en la poblacion una cultura de prevencion
sobre los accidentes de transito, para ello tienen que existir una politica de apoyo a
los efectivos para brindar talleres y vincular a otras instituciones como aliadas
estratégicas para la prevencion de accidentes. Siendo semejante con lo que plantea
Diaz (2017) sobre la cultura de prevencion de accidentes, donde expone que falta de
una estrategia a nivel nacional para articular a instituciones publicas para la
promocion de una cultura de prevencion de accidentes a nivel nacional llegando a
todos los sectores de la poblacion; puesto que se demuestra que solo la base legal o
la implementacién de instituciones supervisoras no son suficientes ya que se tiene
que realizar talleres como estrategias teniendo como propésito incentivar en los mas
jévenes una cultura sobre la prevencién de accidentes en general. Pero la cultura de
prevencion parte del mismo individuo ya que ellos poseen las informaciones y

habilidades que le permite actuar y prevenir los accidentes.

Del mismo modo, Cardenas-Rebelo y Orozco-Toro (2020) quienes mencionan que
la ciudadania para poder cumplir de las normas y las Leyes requieren concientizacién
como parte de una cultura de prevencion de accidentes; las percepciones sobre las
normas para los controles sean adecuados son bajas, demostrando que la gestién
policial por si sola no va solucionar dicho problema, sino se requiere de cambios de
conducta en la poblacion y para ello requiere apoyo de las entidades competentes.

Encontrando semejanza con el estudio de Torres-Sandoval (2020) donde plantea que
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la generacion de estrategias para la prevencion de accidentes de transito es el tema
de cambios de conductas de los transportistas y de la poblacion, ya que las conductas
inseguras son el 46% de causas de accidentes siendo estas las distracciones e
inatenciones de los conductores. En tal sentido, Barriento (2016) menciona que los
accidentes se ocasionan por una falta de informacién hacia la poblacién y a su vez
no existen programas de educacion sobre la prevencion de accidentes de transito por
parte del Estado, siendo la principal causa de los accidentes el consumo de alcohol.
Dicha afirmacion es semejante con los resultados encontrados, siendo una tarea
principal de la policia en hacer dichas campafias de concientizacién a la poblacién y

haciendo intervenciones para poder reducir los accidentes de transito.

Se encontro6 que la gestion policial tiene relacién con la prevencién de accidentes de
transitos, siendo una relacion baja por tener una correlacion de Pearson de (0.383).
Por el cual la policia tiene que mejorar sus estrategias de gestion para tener una gran
significancia sobre la prevencion de accidentes de transito. Pero dicho resultado es
semejante con lo encontrado por Escala (2017) encontré que la gestion policial
influye en la prevencion y reduccién de accidentes de transitos, pero recomienda una
mejor supervision, fiscalizacion y deteccion de las faltas e irregularidades de los
infractores y apoyar a la policia con méas apoyo logistico para minimizar los riesgos
de accidentes. Del mismo modo Mali (2020) menciona que un mejor apoyo para la
gestion a la policia de transito va ayudar a reducir los accidentes de transitos; pero la
policia es responsable de las intervenciones en las carreteras, investigar dichos
accidentes es por ello que plantea que la gestion policial influye en la reduccion de
accidentes, pero es necesario el apoyo por parte de los otros organismos para ayudar

a concientizar a la poblacién.

En la misma linea Ramirez y Valencia (2021) plantean que los riesgos de accidentes
disminuyen cuando existe una buena gestion policial y del Estado, como poner mayor
cantidad de semaforos, sefializacion y operativos como parte de la prevencién de
accidentes. Pero Ramos (2016) expone que se debe mejorar la gestién policial con
un mejor acceso a la tecnologia para realizar sus labores y también deben de tener
los conocimientos tanto tedrico como practicos dando las herramientas necesarias
para el cumplimiento de sus funciones. Del mismo modo Woyessa et al. (2021)
plantean que el Estado debe invertir mas en salud publica debido a que muchas de

las muertes ocurren por una falta de atencion en las emergencias hospitalarias.
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CONCLUSIONES

La gestion policial en la provincia de Luya presenta un nivel medio debido a que no
cuentan con una capacidad de logistica, una falta de equipamiento, falta de vehiculos
para las intervenciones y un bajo presupuesto para los talleres de concientizacion a

la poblacion.

La proactividad parte de la policia para realizar patrullajes, operativos y presenta
ciertas deficiencias en capacidad de atencién al ciudadano y ocasiona que no se tenga
una reaccion inmediata por parte de la autoridad policial para tomar decisiones y

prevencion sobre el manejo de accidentes de transitos.

La gestion policial influye sobre la prevencion de accidentes; es decir, si se tiene un
departamento policial con las adecuadas condiciones de brindar un servicio, talleres
de induccidn sobre prevencion, realizar operativos entonces los accidentes se van a
reducir de manera significativa. Pero se necesita que los agentes policiales estén

capacitados para realizar dichas actividades.

La prevencién de accidentes se encuentra en nivel medio, debido a que no se tiene
una buena gestion policial, esto se debe porque los agentes no cuentan con los
recursos logisticos para realizar dicha gestién policial, ademas, la poblacién no toma

importancia los talleres de prevencion de accidentes que realiza la policia.
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VI. RECOMENDACIONES

- Se recomienda a los estudiantes de la gestion publica a realizar investigaciones de
este tipo, incorporando nuevas variables que ayuden a desarrollar nuevas estrategias
sobre la gestion policial y su incidencia no solo en la prevencion de accidentes sino

en el manejo de otros tipos de problemas.

- Alos encargados de las instituciones policiales se recomienda tener en cuenta la
investigacion y mejorar los servicios policiales para desarrollar prevencion de

accidentes en la regién y en el pais.
- A la poblacion, tomar importancia y participar de los talleres de prevencién de

accidentes que realizan las instituciones como medida de prevenir los accidentes y

con ello, apoyar a la gestion de las instituciones como es el caso de la policia.
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Anexo 01: Instrumento de recoleccidon de datos

A continuacion, se muestra los enunciados que se realizaran por cada variable y dimension.

Variable Dimensién Indicador Item
(El personal que presta servicios en la comisaria de Luya y Lamud, es capacitado o ha realizado un curso sobre
estrategias para prevenir y reducir accidentes de transito?
Nivel de
Conocimientos ¢Sus compafieros de trabajo dominan técnicas para prevenir y reducir accidentes de transito en el desempefio de sus
labores?
¢Sus compafieros de trabajo tienen habilidades y destrezas especiales para prevenir y reducir accidentes de transito en
RecUrsos la provincia de Luya?
Habilidades y
Humanos - — — - - — -
Destrezas ¢(El personal que presta servicios en la comisaria de Luya y Lamud, ha sido seleccionado para prestar servicios en dicha
Unidad PNP?
¢Los efectivos policiales que prestan servicios en la comisaria de Luya y Lamud, se sienten a gusto?
Gestion Nivel de
Policial Motivacin (El perspna! que pfe_sta servicios en la comisaria de Luya y Lamud, constantemente es motivado por el jefe de Unida
o la Institucion policial?
¢Los vehiculos para el patrullaje de la comisaria de Luya y Lamud, reciben el mantenimiento adecuado?
Sostenibilidad _ _ _ _ _ _ _
¢Los vehiculos para el patrullaje de la comisaria de Luya y Lamud, reciben el combustible suficiente para el servicio?
Recursos
Logisticos ¢Considera que, los vehiculos para el patrullaje de la comisaria de Luya y Lamud, son los recomendables para el
g . servicio?
Nivel de
Calidad - - - — —
10. ¢Los vehiculos para el patrullaje de la comisaria de Luya y Lamud, se encuentran en buen estado de operacion?
Normas Nivel de 11. ¢Considera que las leyes que regulan el transito, son suficientes para prevenir y reducir los accidentes de transito?
Legales Fiabilidad
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Nivel de 12. ¢Las leyes que regulan el transito, permiten al personal de la comisaria de Luya y Lamud prevenir y reducir los
o accidentes de transito con efectividad?
efectividad
13. (Cuenta la comisaria de Luya y Lamud con la infraestructura necesaria para realizar sus actividades?
Activo Fijo _ _ _ _ _ _
14. ;Cuenta la comisaria de Luya y Lamud con vehiculos y equipos suficientes ante cualquier emergencia?
Recursos
Tangibles 15. ¢Cuenta la comisaria de Luya y Lamud con tecnologia de punta para realizar sus actividades?
Tecnologia _ _ S _ _ ___
16. (Latecnologia que maneja la comisaria de Luya y Lamud para realizar sus actividades es dificil de entender para usted?
17. (El patrullaje efectuado por la comisaria de Luya y Lamud, permite prevenir y reducir los accidentes de transito?
Patrullajes 18. (El patrullaje realizado por la comisaria de Luya y Lamud, para prevenir y reducir accidentes de transito obedece a
una estrategia?
19. ¢Los operativos que efectla la comisaria de Luya y Lamud, son efectivos previniendo los accidentes de transito?
Proactividad ]
Operativos _ _ — — - - —
20. ¢Los operativos que efecta la comisaria de Luya y Lamud, son estratégicos para prevenir accidentes de transito?
Capacidad de 21. ;Personal de la comisaria de Luya y Lamud, siempre llega primero ante un accidente de transito para auxiliar a los
Prevencion atencion al heridos?
de Accidentes ciudadano
de Tréansito 22. ;Considera que el jefe de la comisaria de Luya y Lamud toma decisiones inmediatas en mejorar las estrategias para la
prevencién de accidentes de transito, sin esperar que el Comando las disponga?
Toma de
decisiones 23. ;Considera que las decisiones tomadas en la prevencion y reduccion de accidentes de transito, son consultadas primero
al Comando Policial?
Reaccion
Inmediata 24. ;El personal de la comisaria de Luya y Lamud tiene iniciativa para mejorar la prevencion de accidentes de transito en
la provincia de Luya?
Iniciativa

25.

¢El personal de la comisaria de Luya y Lamud esta debidamente capacitado en la prevencion y reduccién de accidentes
de trénsito que se suscitan en la provincia de Luya?
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Anexo 02: Validacion de instrumento

I Informacion General

VALIDACION DE INSTRUMENTO

11 Nombres y spellidos del validador: Dr. Adsis Cacho Revila
12 Institucidn donde labora: Uriversidad Nacional Teribio Rodrigues de Mendoza
13, Cargo: Docants nombrado
14 Grado Académico: Doclor
15 Nombre del instrumento evaluado: Cusstonario de Gestidn Polical y Prevencdn de Accidertes
18, Autor del Instrumento. Sach. Yheyson Vidal Qudlo Yalta

17 Nombre del estudio: Geston

luya, 202

i Aspectos de validacion

Revisar y ansfizar of confunto de Rems del

policial y sy incidencia en prevencidn de accidentes de Tansito en la provinca de
1.

Instrumento de nvestigacién y luego marcar con un aspe (X),

on la Ficha de Validacidn, ol casillero segin la caldcacodn que asgne a cada uno de los indicadores.

Aspecion de valdecidn del nstument Escale (purtos) Otsecvncones,
i 2 3 Sugamencens
€| o w
1 Penminenca lon fers meden o peevialn on los otputivos ﬁ .
readgncion
2 Coterercin Los flems responden o 10 que e ebe meds en .
VErnbio y s SIS
3 Congroenca Las hanw son congrumntas ente i y con ol conceple] .
que mde
4 Suicence Lo% (W son sufcantas on cartedod par pers meas .
s varialie
Obytivice) LOS 1ma 56 ONETesan N Comporammnios y Scoone x
. Cservables
0 Consistence Los fama estan formuiados en concoramce con
Nandismentos edrcos de la vanabk ]
7 Ocganuacicn Los dems estan secusncndos y detibuios del
aciardo i dimersiones » indicadores .
8. Clarided Lo errs astin rodactadon en un lenguaie artendibie
» Formalo L0% amm ostin escritos rspetanda aspocton )
Tmafo de lola, a400cindo, Niineado rtoes)
10 Estructurs El imstrumandy cusnta con nsticoones, Consgray )
ban dafinas
Conlea Total 0 0
Promedo oe valoracion = 3V I0» 1
Coeficiente A+t B+C
de velidez 2 interveilos  Resutados

Fecha.06-06-2022

0,00 — 0,49 Valsdez mila
CALIFICACION GLOBAL: 050-050  Validez muy bags
060 - 009 valides bae
070079 Validez aceptable

0,60 =1,00 Vatsdez iy buena
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VALIDACION DE INSTRUMENTO
1. Informacion General
11 Nombres y apeliidos del validador: Mg, Erlita Listes Becerra
12 Institucién donde labora: Universidad Nacianal Tonbio Rodriguez de Mendoza
13, Cargo: Docente nombrada
14 Grado Académico: Magister
15 Nombre del instrumento evaluado: Cuestionario de Gestitn Policial y Pravencion de Accidertes
16. Autor del Instrumento: Bach. Yheyson Vidal Qutlo Yalta
17, Nombre del estudio; Go;ﬁng;i:ldywhcdndanmwmdu:odnmdonnnmhpmdo
ye, I
. Aspectos de validacion

Revisar y analizar o corjunio de tems del instrumento de nvestigacion y luego marcar con un aspa (X),
on s Ficha de Validacion, el casillero segin la calificacion que asigne a cada uno de los indcadores.

Aspectos do vabdocion del instrumenlo Escaln (purdos) | Observaciones,
1 [2 [3]| Howencs
(CIB| Bh] N
19 Los flems maden 0 previeio en koS objeivos x
oetinencin d‘l
2 Cohorence Los Homs respondan o K que se deba medit en | X
yariabie ¥ sl dmonsonis
3. Congruenca mnmummmﬂumuycondmnﬁ X
que mide
4 Suficioncia Los lleens son sutcentes on cantdad pm pera mcdnl x
s vanable
5 LO% 1301 50 6xpresan o0 componam s y X
Otyetmdod ot anmm1
omistencin Los floms asthn Tormulacos an conoardancis con
" fundamenios tnceicos de |n vanable X
1 Organczacicn Los s estan secuenciodos v distnbuidos ool
W00 & Bimersiones o ndcados .
8. Claridad Lo ltems estan redactados en un lenguaie ertandse
0 Farmato Lo Homs 05840 eacrfios (espetando mspecios | X
famofo do lotra, ospeciado, Norneado, nitdoz)
10 Estiucum El insyunenio cusrta con instrucciones, consgnas x
bian dofnidns
Conteo Total 0 0 po

Promedo de valoracion - 330 1

Coeficiente A+ B+C

de validez % Intervalos Resultados
0,00 049 Valdoz o
CALIFICACION GLOBAL: 050050  Vadez muy baja

000- 06p  veiaz bajn

0,70-0,78  Vaidez aceptatie
MUY BUENA o

0,00 =1,00 Validez muybuena

Fecha:08-06-2022

Mg. Eiita Liatas Becerra
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I, Informacién General
11,

VALIDACION DE INSTRUMENTO

Nombres y apellidos del validador: Mg Juan Alberto Avalos Hubeck

12, Institucion donde labora: Universidad Nacional Tonbio Rodriguez de Mendoza

13, Cargo: Docente nombrado

14, Grado Académico: Magister

15 Nombre del instrumento evaluado: Cuestionario de Gestion Policial y Prevencién de Accidentes

18, Autor del Instrumento: Bach. Yheyson Vidal Quilo Yalta

1.7.  Nombre dei estudio: Gestion policial y su incidencia en prevencién de accidentes de transito en la provincia de
lys, 2021

1. Aspectos de valldacion

Revisar y analizar e conjunto de Kems del instrumento de investigacion y luego marcar con un aspa (X),
en la Ficha de Validacin, el casillero segun |a calificacién que asigne a cada uno de los indicadores,

Aspecios de vahdacon del rstrumenio Escala (pumos) Observaciones,
1 2 3 Sugerncias
€O E)] A
1.Pemnancin Los flems miden lo provsto en los objolivos de X
nyestigacion
2 Coharencia Los items rasponden a kb que se debe med en .
variatie y sus dimensones
3 Congruencia Los fems son congruentes entre sl y con & concepl x
Que mide
4 Suficienoa Los (e son sullcientos on cantidad para para moesi N
la varinble
5 Objotivided Los (tems s expresan an comportamienos y accones X
Obsarvables
6.Consistenca Los Roms estan fommulados on concordancea con log
indamantos todocos de ln varable x
7 Organzacion Los Iams estan secuenciados y distburos def
acuerdo & dimensionas & indicadores X
8. Clandad Los ltems estan redactades en un lenguaje antendtile
9 Formalo Los llerms estan escrios respetando aspectos t x
tamadio de letra, espaciado, nterineado, ndaz)
10 Ftnud El Insyumenio cuenta con Instrucciones, consignas| x
A bean defindas
Conteo Tolad 0 o po
Promedio do valoracion - 30/30= 1
Coeficiente A+ B+C
de validez 30 Intervalos Resultados
0,00 — 049 Vohdez o
CALIFICACION GLOBAL: 050050  Valdoz muy baja
0,60 - 069 validoz baja
0,70-0,79 Vaiidez aceptable
MUY BUENA :
0,80 <100 Validez muybuena
Fecha:09-06-2022
-

Mg. Juan Alberto Avalos Hubeck.
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