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contestadas por el aspirante.

Tras la intervencion de los miembros del Jurado Evaluador y las oportunas respuestas del aspirante, el
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Otorgada la calificacion, el Secretario del Jurado Evaluador lee la presente Acta en esta misma sesion
publica. A continuacion se levanta la sesién,
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Siendo las /(1270 horas del mismo dia y fecha, el Jurado Evaluador concluye el acto de sustentacion
de la Tesis obtener el Titulo Profesional.
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RESUMEN

La presente investigacion realizada en la ciudad de Chachapoyas tuvo el
objetivo de determinar una ruta de conectividad entres los sectores de
Mogrovejo y la Ciudad Universitaria, para el funcionamiento de un sistema
de transporte publico colectivo. Dicha ruta de conectividad fue obtenida en
primer lugar a partir de la determinacion de las calles que conformaran la
ruta de conectividad, este punto engloba el trazo de las rutas de conectividad,
inspecciones visuales in situ, el trazo definitivo de la ruta de conectividad y
la obtencion de indicadores de estudio acerca de la ruta definitiva. En
segundo lugar, se realizé la determinacién de los paraderos, englobando con
este apartado la sectorizacion de la potencial poblacion usuaria a servir del
sistema de transporte publico, el célculo de la potencial poblacién usuaria, la
definicién de los lugares aptos para albergar un paradero, su posterior
definicion del tipo de mobiliario urbano que poseeran los paraderos y
finalmente determinando los puntos exactos para la ubicacion de paraderos.
Finalmente, en tercer lugar, se definio el horario de funcionamiento del
sistema de transporte publico colectivo y en ultimo lugar se determing el tipo
y la cantidad de vehiculos a circular en la ruta de conectividad. Los
resultados obtenidos se plasman en la obtencion la ruta de conectividad
definitiva entre los sectores de estudios, dicha ruta de detalla en el Anexo N°
7y las calles que la conforman se detallan en las Tablas N°2y  N° 3, en
el punto de paraderos se logré determinar y establecer cuarenta y tres
paraderos a lo largo ruta (ruta de ida y vuelta), los cuales se detallan en los
Anexo N° 10y N° 11y las tablas N° 16 y N° 17, por otro lado el horario de
funcionamiento del sistema de transporte publico se determiné desde las 6:00
am hasta las 9:00 pm, finalmente en el apartado del tipo y cantidad de
vehiculos, el vehiculo determinado en el presente estudio es el Kingo 20
(vehiculo tipo M) con capacidad para 19 pasajeros y el nimero de unidades
vehiculares a circular en la ruta de conectividad son 13 vehiculos. Se
concluye que se logré determinar una ruta de conectividad entre los sectores
de estudio y dotarla de todo lo necesario para que por dicha ruta funcione un

sistema de transporte publico colectivo.

Palabras claves: ruta de conectividad, transporte publico colectivo.
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ABSTRACT

The objective of this research conducted in the city of Chachapoyas was
to determine a connectivity route between the sectors of Mogrovejo and
the University City, for the operation of a collective public transportation
system. This connectivity route was obtained in the first place from the
determination of the streets that will form the connectivity route; this
point encompasses the layout of the connectivity routes, visual
inspections in situ, the final layout of the connectivity route and the
obtaining of study indicators about the final route. Secondly the
determination of the bus stops was carried out, including the sectorization
of the potential user population to be served by the public transportation
system, the calculation of the potential user population, the definition of
the suitable places to house a bus stop, the subsequent definition of the
type of urban furniture that the bus stops will have and finally
determining the exact points for the location of the bus stops. Finally,
thirdly, the hours of operation of the public transport system were
defined, and lastly, the type and number of vehicles to circulate on the
connectivity route were determined. The results obtained are reflected in
obtaining the definitive connectivity route between the study sectors, this
route is detailed in Annex N° 7 and the streets that make it up are detailed
in Tables N° 2 and N° 3, in the point of stops it was possible to determine
and establish forty-three stops along the route (round trip route), which
are detailed in Annex N° 10 and N° 11 and tables N° 16 and N° 17, on
the other hand the operating hours of the public transport system were
determined from 6:00 am to 9:00 pm: 00 am to 9:00 pm, finally in the
section of the type and quantity of vehicles, the vehicle determined in the
present study is the Kingo 20 (vehicle type M) with capacity for 19
passengers and the number of vehicular units to circulate in the
connectivity route are 13 vehicles. It is concluded that it was possible to
determine a connectivity route between the study sectors and to provide
it with everything necessary for a collective public transportation system

to operate along this route.

Keywords: connectivity route, collective public transportation
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L. INTRODUCCION

Los sistemas de transporte publico colectivo son y vienen siendo un pilar fundamental
para el desarrollo y funcionamiento de las ciudades a nivel mundial. En un mundo con
ciudades que se expanden cada vez més, que su urbanizacion va creciendo y por ende
cada vez se vuelven mas pobladas, el transporte vehicular se ha vuelto una necesidad
esencial para asegurar el acceso a servicios, la integracion social, el dinamismo
econdémico, una mejor calidad de vida, una sostenibilidad ambiental y un desarrollo en
general. Estos sistemas se caracterizan por ser un servicio el cual se realiza en vehiculos
con capacidad de transportar un gran namero de personas, las cuales pagan una tarifa
significativa por el uso del servicio a traves de rutas establecidas, durante horarios
especificos y con la posibilidad de ascender y descender del vehiculo en determinados
puntos Ilamados paraderos.

A nivel mundial el transporte publico colectivo se ha transformado en una de las
soluciones mas eficientes para afrontar los retos que conlleva el incremento poblacional
y la congestion vehicular en las ciudades, ademas se considera una herramienta clave para
logar la disminucién de la contaminacion del aire y la contaminacion sonora, siendo asi
una pieza clave en la lucha por mitigar el cambio climatico, esto debido a que rompe con
la dependencia de los vehiculos particulares o privados. Asi mismo es necesario
mencionar que el transporte publico promueve una mayor equidad social dentro de una
ciudad al otorgarle a todas las personas la posibilidad y facilidad de acceder a dicho

servicio.

Asi mismo a nivel mundial todas las ciudades se enfrentan a complicaciones para su
implementacién y su mejora, esto incluye la infraestructura adecuada, una financiacién
sostenible, la eficiencia operativa y una correcta integracion con otros sistemas de
transporte, sin embargo, hay ciudades que son un ejemplo exitoso de transporte publico

colectivo.

Dentro de estas ciudades encontramos a Japdn, el cual se destaca por poseer uno de los
sistemas de transporte publico mas eficiente y avanzado, disponiendo de una extensa red
bien conectada que abarca la mayor parte de la ciudad, ademas de resaltar caracteristicas
como la puntualidad, limpieza y la seguridad. Gracias a este sistema la ciudad de Japén
ha logrado reducir consideradamente la congestion vehicular y sus emisiones

correspondientes.
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Del mismo modo otra de las ciudades que se caracteriza por ser un sistema de transporte
publico colectivo es Singapur con su sistema de transporte publico integrado el cual
combina el metro, buses y trenes de cercania para ofrecer a su poblacion diversidad de
opciones para facilitar su transporte en la ciudad como en la regién. Finalmente, un pais
vecino como Colombia, su capital Bogota también cuenta como un exitoso sistema de
transporte pablico masivo Transmilenio, el cual es un sistema de buses articulados, los
cuales poseen carriles exclusivos para su operacion, todo esto dando como resultado una
disminucion en la congestion vehicular y reduccion en las emisiones de gases

contaminantes.

En Peru posee un sistema de transporte publico que ha experimentado importantes
desafios y avances con el paso de los afios, su capital, Lima, la cual cuenta con una
poblacion superior a nueve millones posee un problema gravisimo de congestion
vehicular y crecimiento urbano desordenado, producto de una falta de planificacion
adecuada y una insuficiente infraestructura de transporte publico colectivo. Su principal
medio de transporte son los micros o combis, los cuales son usados por la mayoria de la
poblacion pese a poseer limitaciones en cuanto a seguridad, confort y eficiencia operativa.
Estas unidades vehiculares abundan en demasia en sus calles sin control lo cual ha dado
como resultado un sistema de transporte publico deficiente él cual afecta directamente la
calidad de vida de los ciudadanos y generando que la ciudad de Lima sea una de las méas

contaminadas a nivel nacional.

En la ciudad de Chachapoyas la situacion es similar, debido a la abundancia de los
vehiculos mdviles llamados taxis, los cuales cada vez aumentan en proporcién al aumento
poblacional de la ciudad, esto estd ocasionando un congestionamiento vehicular, un

deterioro ambiental de la calidad de vida de las personas.

A pesar de que los taxis son el Gnico sistema de transporte publico al cual la poblacién
puede acceder, estos representan mas un problema que una solucién debido al cobro de
tarifas excesivas, al limitado acceso al servicio que poseen las personas debido a su precio
elevado, al deficiente viaje en cuanto a tiempo que ofrecen, esto producto también del
excesivo congestionamiento vehicular que la ciudad posee. Finalmente, los sectores mas
alejados de la ciudad cuentan con poca cobertura de sus demandas de transporte publico

debido al no acceso de taxis suficientes a sus sectores.
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I1. MATERIALY METODOS

2.1. Localizacion de la investigacion

El &rea de estudio se encuentra en la ciudad de Chachapoyas
Figura 1

Mapa del Departamento de Amazonas
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Figura 2

Mapa de Provincia de Chachapoyas

3°s

3°30's

4°s

4°30's

5°s

5°30's

6°S

6°30's

78

80°W  T9CI0W  T9CW  TECIOW  TECW  T7CIOW TTCW TEUIOW TETW

N

va

A

3°8

3°30'S

4
J

M
v\""—-\.

4°30'S

Wikt
A

5°30'S

7T

6°30'S

"
e

T
80°W T9°30'W T9°W TECIOW  T8CW  T7U3OW  TT°W TECIO'W T6°W

7°8

27




Figura 3

Mapa del Distrito de Chachapoyas
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2.2. Poblacion y muestra
2.2.1. Poblacion

La poblacion del presente estudio de investigacion son todas las personas de la ciudad de
Chachapoyas, ya que son los principales beneficiarios de esta propuesta de transporte

publico.
2.2.2. Muestra

La muestra del presente estudio de investigacidn son aproximadamente 26 032 habitantes
de toda la ciudad de Chachapoyas sin considerar los pueblos aledafios para el afio 2023;
este valor es calculado considerando el Gltimo censo poblacional del INEI del 2017 y una

tasa de crecimiento anual del 4.13%.
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Tabla 1
Tasa de crecimiento poblacional

Tasa de crecimiento poblacional

Total, de Habitantes Tasa de

) o crecimiento
Nivel Ubicacion )
2007 2017  poblacional
(%)
Localidad Chachapoyas 23202 25000 0.75%
Distrital Chachapoyas 23939 35868 4.13%
Provincial Chachapoyas 49700 60419 1.97%
Tasa de crecimiento - Localidad de
4.13%
Chachapoyas
Fuente INEI.

2.3. Disefio de la investigacion

La investigacion de acuerdo a su prop6sito es una investigacion diagnostica. El proposito
principal de esta investigacion es mejorar una situacién o encontrar soluciones a través
de la implementacién de un modelo basado en una propuesta innovadora que se ha
sometido a prueba.

Con un nivel correlacional, esta investigacion, mide la relacion entre dos variables en un

ambiente natural, sin controlar las variables como en los experimentos.
2.4. Variables de estudio

e V1: Conectividad

e V2: Sistema de transporte publico

2.4.1. Operacionalizacion de variables

Conectividad

Hace referencia a un conjunto de vias que posibilitan el desplazamiento y la interaccion
de diversos elementos en un territorio especifico. En este caso, se utiliza una herramienta
digital Ilamada “Relieve” donde nos ayudan a calificar la ruta de acuerdo a los indicadores

de: tiempo de viaje, longitud de ruta y velocidad de viaje en una escala de medicion en
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km, min, km/h y unidades; ademas se realiza una inspeccion visual para determinar la
ruta mas efectiva en el funcionamiento de un servicio de transporte publico colectivo.
Sistema de transporte publico

Se refiere a sistemas de transporte publico que estdn disefiados para permitir el
desplazamiento masivo de personas dentro de la ciudad de Chachapoyas. Estos sistemas
se consideran servicios publicos y son administrados por entidades gubernamentales
debido a su importancia para la sociedad en general. Se aplican regulaciones del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, asi como criterios basados en sistemas

eficientes de transporte publico a nivel mundial.

2.5. Método

Para desarrollar el presente proyecto de investigacion se tendrd en cuenta gran variedad
de bibliografia correspondiente al funcionamiento correcto de un sistema de transporte
publico colectivo, asi como también uso de datos estadisticos para determinar la demanda
a servir. Ademas, se considerara la inspeccion visual in situ para recolectar datos de

campo del proyecto de investigacion.
2.5.1. Técnicas de recolecciéon de datos
e Observacion

2.5.2. Instrumento

El instrumento usado fue la aplicacion movil “RELIEVE”.

2.5.3. Procedimiento

Este estudio fue realizado mediante una evaluacién visual directa in situ, utilizando
criterios técnicos para el correcto funcionamiento de un sistema de transporte publico y
datos estadisticos para determinar la demanda a satisfacer.

2.5.3.1. Determinacion de las calles que conforman la ruta de conectividad

Se logro la identificacion completa de las vias urbanas en la ciudad de Chachapoyas,
empleando el plano catastral como herramienta de referencia.

2.5.3.1.1. Trazo de rutas de conectividad

Se trazaron las rutas de conexion posibles y existentes entre los sectores de estudio, y se
cre6 un mapa que detalla los sentidos de las calles (Anexo N° 1) en Chachapoyas,

indicando si son de una sola via o de doble via. Este mapa fue elaborado utilizando los
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programas "AutoCAD" y "Google Earth”, teniendo en cuenta la base catastral y de

transito de la ciudad.

2.5.3.1.2. Inspeccion visual in situ

Se llevo a cabo una inspeccidn visual en todas las calles que forman parte de las rutas
trazadas previamente, con el objetivo de seleccionar las calles més adecuadas para
establecer una ruta definitiva de conexion entre los sectores de estudio. En la seleccién
de estas calles se consideraron cuatro criterios fundamentales:

e Calles de seccion amplia.

e Calles con menor congestion vehicular.

o Calles que eviten el paso por paraderos existentes.

e Calles que eviten el paso por centros historicos de la ciudad.

2.5.3.1.3. Trazo definitivo de la ruta de conectividad

Se definié una ruta de conectividad; la cual es una propuesta para implementar un sistema
de transporte publico colectivo. Esta ruta esta compuesta de dos sentidos, uno de ida
(Mogrovejo - Ciudad Universitaria) y otro de vuelta (Ciudad Universitaria - Mogrovejo)
(Anexo N° 7).

2.5.3.1.4. Indicadores las rutas de conectividad

Para obtener los indicadores de la ruta de conectividad mas favorable y las diferentes
rutas existentes entre los sectores de estudio, se utilizo la aplicacion movil "Relieve". El
recorrido de las rutas se llevé a cabo en un vehiculo categoria "M" segun el MTC. Los
indicadores proporcionados por la aplicacion al final del recorrido seréan los siguientes:

e Tiempo de viaje.

e Longitud de ruta.

e Velocidad de viaje.

El recorrido se realizé en 3 horarios los cuales son los siguientes:

e Mafana (6:00 — 7:00 am)

e Tarde (12:00 — 1:00 pm)

¢ Noche (6:00 — 7:00 pm)
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2.5.3.2. Determinacion de paraderos

2.5.3.2.1. Sectorizacion de la potencial poblacion usuaria del sistema de transporte
publico

La segmentacion de la poblacién potencial usuaria del sistema de transporte publico se
llevé a cabo mediante la delimitacion del territorio en el mapa de las calles donde se
encuentra trazada la ruta de conectividad definitiva. Esta sectorizacion nos proporciona
los sectores adyacentes a las calles que conforman la ruta. Para este estudio, se
consideraron como sectores los siguientes puntos de concentracion de personas:

e Asentamientos humanos, barrios y sectores.

e Comercio

e Centros educativos.

e Centros de Salud

e Universidad

2.5.3.2.2. Potencial poblacién usuaria a servir

El calculo de la poblacion potencial a atender se realizd de la siguiente manera:

e Se determind el area de la ciudad de Chachapoyas en km?2 utilizando el software
"Google Earth".

e Se calcul6 la tasa de crecimiento poblacional utilizando un modelo geométrico, que
estima el aumento de la poblacion en un periodo especifico, considerando una poblacién

inicial y final.

Donde:

r=tasa de crecimiento

P;= Poblacién inicial

P¢=Poblacion final

n= Periodo de afios entre la poblacion inicial y la poblacion final

(Ospina Botero, 1981)

e La estimacion de la cantidad de habitantes en Chachapoyas en 2023 se obtuvo
multiplicando la tasa de crecimiento poblacional calculada por la poblacién registrada en
el ultimo censo del INEI en 2017.
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e Ladensidad demografica se calcul6 dividiendo la poblacién actual entre la superficie
de la ciudad en hab/km2

e Utilizando la densidad demografica, se determind la poblacion en asentamientos
humanos, barrios y sectores.

e Para estimar la poblacion en el sector Comercio, se considerd el nimero de puestos y
el &rea de cada lugar para calcular el aforo segun la norma A070 del RNE.

e La poblacién de los centros educativos se obtuvo a partir de la base de datos de
ESCALE en 2022.

La cantidad de habitantes del centro de salud se estimé mediante visitas realizadas a los
lugares seleccionados.

La poblacion de la Universidad Nacional Toribio Rodriguez de Mendoza se recopil
considerando los estudiantes matriculados y los del centro preuniversitario.

Finalmente, la potencial poblacion usuaria a atender se determiné multiplicando el
porcentaje de uso del transporte publico mundial en 2023 por la poblacion recopilada en

cada sector.
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Figura 4

Tasa de penetracion del transporte pablico en el mundo 2017 — 2026 (Gallego 2022)
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2.5.3.2.3. Lugares para la ubicacion de paraderos

Se eligieron los lugares de los paraderos teniendo en cuenta factores importantes después
de realizar la sectorizacion:

e Se priorizaron los lugares con mayor demanda de usuarios.

e Se seleccionaron espacios adecuados para instalar el mobiliario del paradero.

e Se evito ubicar los paraderos en lugares que generen congestién vehicular al estar en

funcionamiento.

2.5.3.2.4. Definicion del tipo de mobiliario urbano

El tipo de mobiliario urbano se determind tomando en cuenta las caracteristicas de las
calles de la ruta de conectividad y siguiendo algunas las recomendaciones del manual de

viabilidad urbana "REDEVU" para el disefio de elementos de infraestructura vial urbana.
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2.5.3.2.5. Determinacidn de los puntos exactos para la ubicacion de paraderos

En los lugares mas favorables de la ciudad, mediante una inspeccion visual in situ se
determind los puntos exactos de los paraderos; considerando los siguientes criterios de
seleccion:

 Cercania a las esquinas.

« Numero de sentidos de la calle)

 Distancia entre paraderos considerando la potencial demanda usuaria segun los

sectores evaluados.

2.5.3.3. Definicion del horario de funcionamiento del sistema de transporte publico

colectivo

El horario de funcionamiento del sistema de transporte publico se establecio6 teniendo en
cuenta la demanda de los usuarios por sectores. Es decir, se iniciara la operacion del
sistema en funcion del sector que tenga mayor influencia en el uso del transporte publico,
siguiendo el siguiente criterio:

e Horade inicio de las labores.

e Hora de culminacién de las labores.
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2.5.3.4. Determinacion del tipo y cantidad de vehiculos a circular en la ruta

2.5.3.4.1. Tipo de vehiculos

Se definid el tipo de vehiculo que va a circular por la ruta planteada, considerando que
sea el de mayor capacidad y de categoria “M” el cual es un tipo de vehiculo destinado al
transporte de pasajeros, con este vehiculo se busca una circulacion fluida y con la mayor
capacidad de transporte de pasajeros en la ciudad de Chachapoyas respetando a cabalidad
las normativas de transporte.

2.5.3.4.2. Cantidad de vehiculos

Se realizé un céalculo utilizando una férmula de referencia para determinar la cantidad de
vehiculos que podran circular en la ruta de transporte publico. Esta formula fue adaptada

con los datos recopilados. A continuacion, se presenta la formula de referencia.

—

n, = ﬁ
n, = Numero de vehiculos.

h = Intervalo de paso de vehiculos.
t. = Tiempo de ciclo de un vehiculo.

L Vv L (v, t, L
to =ty +t, +t; L =—+(f+tdwe..j-a+[ﬂ+iJ (1-ay)+t, +~VAL-B

Ve a 2 )d —
+15 sty t
t, = Tiempo de d = Distancia entre paradas.
recorrido. h = Intervalo de paso de vehiculos.
t, =Tiempo de L = Longitud total de la linea.
paradas. v,,, = Velocidad maxima constante del vehiculo.
t. = Tiempo de a = Aceleracion del vehiculo.
intersecciones. t,.. = 11€mpo de subida y bajada de usuarios
t o, = Tiempo de t.n, = Tiempo de rojo en los semaforos.
operacion. d, = Distancia entre intersecciones.

a,, = Coeficiente de prioridad semaforica es igual a 0.75.
t, = Tiempo de descanso.

A = Pardmetro calibrado es igual a 2.1

B = Parametro calibrado es igual a -6.5

Formula para la determinacion de la cantidad de vehiculos a circular (Rabaza Giner,
2009).
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Teniendo en cuenta la férmula de referencia y los datos recopilados de los indicadores,
vamos a ajustar la formula para aplicar los datos obtenidos en la investigacion y obtener

los resultados necesarios.

. Reconfiguracion de formula de cantidad de vehiculos

o~

n., =-<
V" h
A continuacion, se analiza el tiempo de ciclo de un vehiculo (t.):

El tiempo de ciclo de un vehiculo estd determinado por 4 tiempos: recorrido, paradas e

interseccion.

e Tiempo de recorrido y de paradas:

L Vete L
trk + tp = E + (T + tdwell) E
L
a=
Ucte

Ucte L Ve L
b=( " +tdwelz)-a= " -E"'tdwell
Vcte £
a d

b]_:

Al analizar la primera parte de la formula el cual involucra el tiempo de recorrido y el

tiempo de parada; para esto se ha separado en 2 variables (a y b).

En la variable “a” involucra a la longitud total de la linea (km) y la velocidad constante
(km/h); lo cual al despejar las unidades se puede simplificar al tiempo de recorrido; por

[IP 4]

lo tanto, la variable “a” es igual al tiempo de recorrido de la ruta.

En la variable “b;” involucra a la velocidad constante (km/h) sobre la aceleracion

(km/h?) por la longitud total de la linea (km) sobre la distancia entre paradas (km) lo
km

que es igual a el nmero de paraderos que hay en toda la ruta ([ﬁl = N°de paraderos);
hZ

por lo que despejando las unidades se puede determinar que la variable “b;” es el tiempo
de parada que realiza cada vehiculo en un paradero en toda la ruta. La variable “b” es el

tiempo de parada por cada paradero mas el tiempo de subida y bajada de usuarios
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La formula queda simplificada en:
T.de recorrido + T.de paradas + T.de subida y baja de usuarios

e Tiempo de intersecciones:

)70

) = Tiempo de parada en semaforo

L
— = N° semaforos
d;

La formula queda simplificada en:
T.de parada en semdaforo * N° semaforos * 0.25

e Tiempo de operacion:
El tiempo de operacidn es el tiempo que se considera por las diversas demoras
que puedan ocurrir durante la circulacion de la unidad vehicular; para esto se

considera 6 min.
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ITI. RESULTADOS

3.1. DETERMINACION DE LAS CALLES QUE CONFORMAN LA RUTA DE
CONECTIVIVIDAD

3.1.1. Trazo de las rutas de conectividad posibles y existentes.

El trazo de rutas de conectividad posibles y existentes se determinaron en base al
conocimiento local que se tiene de la Ciudad de Chachapoyas, respecto a sus calles y su

correspondiente trafico.

Se logro determinar ocho posibles rutas de conectividad entre los sectores de estudios,
estas 8 posibles rutas se dividen en 2 grupos que tienen como caracteristica el punto de
inicio de la ruta, siendo la Ciudad Universitaria el punto de inicio del primer grupo el cual
cubriria el tramo Ciudad Universitaria hacia el sector de Mogrovejo y el segundo teniendo
como punto de inicio el sector de Mogrovejo siendo asi este grupo el cual cubrira el tramo

desde el sector de Mogrovejo hasta la Ciudad Universitaria.

En cuanto a la ruta de conectividad existente se logré determinar una sola ruta, la cual
cubria el recorrido entre sectores en ambos tramos antes mencionados, esta ruta de
conectividad existente se traz6 por las calles mas oportunas que usan los taxistas para
realizar el viaje de manera mas rapida, esta ruta evita el mayor nimero de reductores de
velocidad (rompe muelles), seméaforos, centros histéricos y zonas de gran
congestionamiento vehicular, siendo asi esta ruta la mas favorable existente entre los

sectores de estudio.
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Figura 5

Trazo general de rutas de conectividad posibles y existentes en el plano de sentidos.

Las rutas posibles y existentes se detallan en los Anexos N°02 al N°06

3.1.2. Inspeccion visual in situ.

Previo trazo de las rutas de conectividad posibles, se realiz6 una inspeccion visual in situ
por cada una de las calles que las conforman, considerando los cuatro criterios
fundamentales establecidos con anterioridad, para que de esta manera se determine las
calles mas adecuadas para la conformacion de la ruta de conectividad definitiva entre los

sectores de estudio.
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Figura 6

Inspeccion visual in situ — Calle Higos Urco cuadra 4
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Figura 8

Inspeccion visual in situ — Calle Universitaria cuadra 4

sabado, 22 de abril de 2023 15:26:44
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Figura 9

Inspeccion visual in situ — Calle Universitaria cuadra 3
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Figura 10

Inspeccion visual in situ — Calle Universitaria cuadra 2 y cuadra 1

sabado, 22 de abril de 2023 15:38:26
18M 183895 9310098

%?s:unmlos u',‘:::::::d 1 87° S
: -2l ‘ Calle Universitaria

' Q Chachapoyas

Amazonas
‘Altitude:2388.0m

Googies ~ Speed:0.8km/h

Figura 11

Inspeccion visual in situ — Jr. Los Rosales cuadra 7
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Figura 12

Inspeccion visual in situ — Jr. Los Rosales cuadra 6
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Inspeccion visual in situ — Jr. Los Rosales cuadra 5
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Figura 14

Inspeccion visual in situ — Jr. Los Rosales cuadra 4 y Calle Olan cuadra 1
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Inspeccion visual in situ — Jr. Los Rosales cuadra 3 y Ctra. Via de Evitamiento cuadra

3
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e abril de 2023 15:52:32
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Figura 16

Inspeccion visual in situ — Ctra. Via de Evitamiento cuadra 3 y Jr. Sociego cuadra 5
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Figura 17

Inspeccidn visual in situ — Ctra. Via de Evitamiento cuadra 2 y cuadra 1
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sabado, 22 de abril de 2023 15:57:39
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Figura 18

Inspeccion visual in situ — Calle La Congona cuadra 2
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Inspeccion visual in situ — Calle La Congona cuadra 1
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Figura 20

Inspeccion visual in situ — Jr. Tres Esquinas cuadra 10

sabado, 22 de abril de 2023 16:02:01
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Figura 21

Inspeccion visual in situ — Jr. Tres Esquinas cuadra 11
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Figura 22

Inspeccion visual in situ — Jr. Dos de Mayo cuadra 14
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Inspeccion visual in situ — Jr. Dos de Mayo cuadra 13
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Figura 24

Inspeccion visual in situ — Jr. Dos de Mayo cuadra 12 Y Jr. La Merced cuadra 12
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Inspeccion visual in situ — Jr. Dos de Mayo cuadra 11y Jr. Grau cuadra 11

—

sabado 22 de abril de 2023 16:10:16
18M 182277 9309865

| i Lh= , 355° N
=1 1174 Jirén'Dos de Mayo
[ = Chachapoyas
e Amazonas

ol Q Altitude:2350.0m
Gosge oy Y Speed:11.3km/h

51



Figura 26

Inspeccion visual in situ — Jr. Grau cuadra 11, 10, 9,8y 7
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Inspeccion visual in situ — Jr. Triunfo cuadra 9 y cuadra 10
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Figura 28

Inspeccion visual in situ — Jr. Triunfo cuadra 11 y cuadra 12
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Inspeccion visual in situ — Jr. Puno cuadra 6 y cuadra 5
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Figura 30

Inspeccion visual in situ — Jr. Puno cuadra 4, cuadra 3, cuadra 2 y cuadra 1
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Inspeccion visual in situ — Jr. Asuncion cuadra 13

S8s2bad®, 22 de abril de 2023 16:21:12
18M 1817129310991

272°' W

1331 Amazonas 109

A.h Santa Rosa de Luya Urco

Chachapoyas
Armas de Amazonas

Plaza de

Chachapoyas

Altitude:2372.0m
Speed:16.0km/h

54



Figura 32

Inspeccidn visual in situ — Jr. Arequipa cuadra 2 y cuadra 3
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Inspeccion visual in situ — Jr. Salamanca cuadra 14
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Figura 34

Inspeccion visual in situ — Av. Angela Sabarbein cuadra 1

sabado, 22 de abril de 2023 16:22:51

Figura 35
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Figura 36

Inspeccion visual in situ — Av. Angela Sabarbein cuadra 3

22 abr. 2023 4:31:19 p. m.
195° S

Chachapoyas

Amazonas
Altitud:2436.8m

Numero de indice: 22

Figura 37

Inspeccion visual in situ — Av. Angela Sabarbein cuadra 4
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Figura 38

Inspeccion visual in situ — Av. Angela Sabarbein cuadra 5 hasta la cuadra 8
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Figura 39

Inspeccion visual in situ — Av. Angela Sabarbein cuadra 9 hasta la cuadra 12
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3.1.3. Trazo definitivo de la ruta de conectividad entre los sectores de estudio.

Se logré determinar la ruta de conectividad méas favorable dentro de todas las rutas
posibles, en gran medida gracias a las visitas in situ que se realizd, obteniendo asi una

ruta de conectividad con las siguientes caracteristicas:

e Calles con secciones amplias para la circulacion de vehiculos con posibilidad de
colocacion de paraderos a los costados.

e Calles que en su mayoria son doble via.

e Calles que evitan el paso por paraderos existentes y centros historicos de la ciudad de
Chachapoyas como la plaza mayor y la plazuela de Burgos.

Ademas de la ruta de conectividad definitiva que se logro determinar resalta ser una ruta
nueva, que opta por pasar por puntos que evitan los actuales sistemas de transporte de
pasajeros por caracteristicas que ellos consideran perjudiciales para su beneficio, dicha

ruta se detalla en el Anexo N° 7

A continuacién, se detalla todas las calles que conforman la ruta de conectividad entre los
sectores de Mogrovejo y la Ciudad Universitaria definitiva y el trazo definitivo realizado.
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Tabla 2
Inventario de calles que conforman la ruta de conectividad definitiva (C. Universitaria
— Mogrovejo)

INVENTARIO DE CALLES RUTA DE CONECTIVIDAD
(C. UNIVERSITARIA - MOGROVEJO)

TIPO NOMBRE TRAMO SENTIDO
CALLE HIOS URCO C3-C5 2
CALLE UNIVERSITARIA C1-C4 2
CALLE TAQUIA C5 2
JIRON LOS ROSALES C4-C7 2
AVENIDA EVITAMIENTO C1-C3 2
CALLE LA CONGONA C1-C2 2
JIRON TRES ESQUINAS C10-C11 2
JIRON DOS DEMAYO Cl2-C14 2
JIRON GRAU C7-Cl11 1
JIRON TRIUNFO C9-C12 1
JIRON PUNO C6 1
JIRON PUNO C1-C5 2
JIRON ASUNCION C13 2
JIRON AREQUIPA C2-C3 2
JIRON SALAMANCA Cl4 1
AVENIDA  ANGELA SABARBEIN C1-C12 2
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Tabla 3
Inventario de calles que conforman la ruta de conectividad definitiva (Mogrovejo-C.
Universitaria)

INVENTARIO DE CALLES RUTA DE CONECTIVIDAD
(MOGROVEJO - C. UNIVERSITARIA)

TIPO NOMBRE TRAMO SENTIDO
AVENIDA  ANGELA SABARBEIN C1-C12 2
JIRON YANAYACU C1-C2 1
JIRON ASUNCION Cl4 1
JIRON ASUNCION C13 2
JIRON PUNO C1-C5 2
JIRON AMAZONAS C12 1
JIRON SANTO DOMINGO C6-C9 1
JIRON BOLIVIA C5-C8 1
JIRON DOS DEMAYO C10-C11 1
JIRON DOS DEMAYO Cl2-C14 2
JIRON TRES ESQUINAS C10-C11 2
CALLE LA CONGONA C1-C2 2
VIA EVITAMIENTO C1-C3 2
JIRON LOS ROSALES C4-C7 2
CALLE TAQUIA C5 2
CALLE UNIVERSITARIA C1-Cc4 2
CALLE HIOS URCO C3-C5 2
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3.1.4. Indicadores de las rutas de conectividad

Se logro determinar los indicadores correspondientes a la ruta de conectividad actual y la
ruta de conectividad que se estd planteando entre nuestros sectores de estudio, estos
indicadores se obtuvieron del aplicativo moévil “RELIVE” durante el recorrido de las dos
rutas de conectividad antes mencionadas a bordo de un vehiculo tipo M con placa N°

Ab5P-783 perteneciente al sefior Pedro Rodriguez Rojas.

Figura 40

Vehiculo tipo M en el cual se recorrieron las rutas de conectividad
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Figura 41

Viaje dentro el vehiculo tipo M

El realiz6 un total de 12 viajes, estos son correspondientes a la ruta de conectividad
actual y la nueva, estos viajes se realizaron en tres horarios definidos con anterioridad;
los cuales se detallan a continuacion:

Figura 42

Indicadores de Relieve ruta existente
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Figura 43

Indicadores de Relieve ruta propuesta

A continuacion, se adjuntan links donde se puede visualizar la informacion de cada
viaje realizado:

e Viajes ruta existente

Link: https://acortar.link/Im790v

e Viajes ruta propuesta
Link: https://acortar.link/OE3rWY
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Tabla 4
Cuadro resumen de indicadores

INDICADORES

HORARIO RUTA TRAMO VELOCIDAD TIEMPO DISTANCIA
(km/h) (hh:mm:ss) (km)

Ciudad Universitaria -

) 14.7 00:21:33 5.3
Mogrovejo
1 Mogrovejo - Ciudad
) o 15.9 00:20:11 5.4
. Universitaria
Mafana .
Promedio 15.3 00:20:52 5.35
(6:00 am - ) o
Ciudad Universitaria -
7:00 am) ) 25 00:17:07 7.1
Mogrovejo
2 Mogrovejo - Ciudad
) o 24.5 00:17:22 7.1
Universitaria
Promedio 24.75 00:17:15 7.1
Ciudad Universitaria -
) 13.4 00:23:17 5.3
Mogrovejo
1 Mogrovejo - Ciudad
) o 14.9 00:21:00 5.4
Universitaria
Tarde )
Promedio 14.15 00:22:08 5.35
(12:00 pm - ) ) o
Ciudad Universitaria -
1:00 pm) ) 23 00:17:34 7.1
Mogrovejo
2 Mogrovejo - Ciudad
) o 23 00:18:34 7.1
Universitaria
Promedio 23 00:18:04 7.1
Ciudad Universitaria -
) 13.6 00:23:02 5.3
Mogrovejo
1 Mogrovejo - Ciudad
) o 14.3 00:21:16 5.4
Universitaria
Noche )
Promedio 13.95 00:22:09 5.35
(7:00 pm - ) ) o
Ciudad Universitaria -
8:00 pm) ) 27.10 00:15:34 7.1
Mogrovejo
2 Mogrovejo - Ciudad
) o 24.8 00:17:20 7.1
Universitaria
Promedio 25.95 00:16:27 7.1
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Considerando los indicadores se puede determinar resultados correspondientes al tiempo
y distancia de la ruta 1 existente y la ruta 2 propuesta; para implementar un sistema de

transporte publico colectivo.
Figura 44

Resultados de indicadores de velocidad

INDICADORES VELOCIDAD (KM/H)

)am - 7:00am) 1

En la figura 44 se muestra el resultado de indicador de velocidad, en el cual podemos
comparar las 2 rutas con respecto a la velocidad con la que se puede circular por cada una
de ellas. Se determind que en la ruta 2 (propuesta) se puede transitar con mayor velocidad

ya que esta ruta presenta menos congestion vehicular.
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Figura 45

Resultados de indicadores de tiempo

INDICADORES TIEMPO (HH:MM:SS)

En la figura 45 se muestra el resultado de indicador de tiempo; el cual al comparar las
rutas se puede determinar que en la ruta 1 (existente) se presenta un tiempo mayor que la
ruta 2 (propuesta); por lo tanto, la ruta propuesta indica que se puede ir de un lugar a otro

en menor tiempo.
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Figura 46

Resultados de indicadores de distancia

INDICADORES DISTANCIA (KM)

En la figura 46 se aprecia las comparaciones con respecto a la distancia; en la cual se
aprecia que la ruta existente presenta una menor distancia con respecto a la ruta propuesta.

3.2. DETERMINACION DE PARADEROS

3.2.1. Sectorizacion de la potencial poblacion usuaria del sistema de transporte
publico.
En base a la ruta 2 (ruta de conectividad definitiva) se logré determinar cinco sectores los

cuales colidan y son proximos a la ruta de conectividad, estos sectores que se lograron

identificar son los siguientes:

e Sectores poblacionales (asentamientos humanos, barrios)

e Sectores de comercio (mercados)

e Centros educativos (nivel inicial, primario y secundario)

e Centros de salud

e Sector universitario (Universidad Nacional Toribio Rodriguez de Mendoza de

Amazonas)
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Dichos sectores de pueden desglosar de la siguiente manera:

Tabla 5
Cuadro resumen de los sectores poblacionales

N° A.H., BARRIOS Y SECTORES

MOGROVEJO
LUYA URCO
SANTA ROSA DE LIMA
SANTO DOMINGO
VIRGEN DE ASUNTA
SANTA ISABEL
EL PRADO
LOS ROSALES
TUCTILLA
HIGOS URCO
SAN JUAN DE ATAJO

O 0 I N »n B~ W N =

—_
)

Tabla 6
Cuadro resumen de los sectores de comercio

Ne° COMERCIO

1  Mercado Merca Chacha

Mercado Modelo
Chachapoyas
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Tabla7
Cuadro resumen de los centros educativos

N°  CENTROS EDUCATIVOS

1 001 NINO JESUS DE PRAGA

002 RAQUEL ROBLES DE
ROMAN
006 MARIA PALMIR
. SANCHEZ DE REATEGUI
4 047
5 18001 MIGUEL RUBIO
18002 MARIA
’ AUXILIADORA
9 18003 SANTA ROSA
18288 ISABEL LINCH DE
0 RUBIO
12 ANDRES BELLO
13 BELEN
14 CEA - VIRTUAL
15 DAVID
16 DIVINO SALVADOR
19 FELIX CASTRO CHAVEZ
20 INTERNACIONAL
SAN FRANCISCO DE ASIS -
2l CHACHAPOYAS

23 SEMINARIO JESUS MARIA
24 UN PASITO AL SABER
028 MIGUELITO ALBERTO
REYNA ZUBIATE
26 18255 LEONCIO PRADO

25
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Tabla 8
Cuadro resumen de los centros de salud

N° CENTROS DE SALUD

1 ESSALUD HIGOS URCO

Tabla 9
Cuadro resumen del sector Universitario

N° UNIVERSIDAD

UNIVERSIDAD NACIONAL TORIBIO RODRIGUEZ DE
MENDOZA

En el anexo N° 08, se detalla todos los sectores antes mencionados en el plano de

sectorizacion correspondientes.
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3.2.2. Potencial poblacion usuaria a servir.
3.2.2.1. Potencial poblacion usuaria respecto a los sectores poblacionales

Se logré determinar la potencial poblacién usuaria a servir respecto a los sectores
poblaciones realizando como primer paso el calculo de la densidad demogréfica en la

Ciudad de Chachapoyas con datos correspondientes al afio 2023.
Figura 47

Area de estudio

El primer paso para calcular la densidad demografica es tener en cuenta el area de estudio;
para esto se ha definido a través del software Google Earth un area de estudio de 5.56
km2 correspondiente a toda la ciudad de Chachapoyas; sin considerar pueblos aledafios.
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Figura 48

Célculo de la densidad demogréafica de los sectores poblaciones

CALCULO DE DENSIDAD DEMOGRAFICA
POBLACION: 26032 hab
SUPERFICIE: 5.56 km2
DENSIDAD 4681.93 hablkm?

Una vez se obtuvo el valor correspondiente a la densidad demogréafica se prosiguio a
determinar el valor de la Tasa de penetracion del transporte publico en el mundo 2017-
2026, dicho valor posee un valor de 56.1% el cual se obtiene de la siguiente tabla

correspondiente al estudio realizado por Gallego en el afio 2022.
Figura 49

Eleccion de tasa de penetracion de transporte publico 2023

e e a = | coin be s seensex
51,2% .
50% 48,6% 49:9%
—
o
m 40%
=
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o 30%
4
'_
20%
10%
0%
A k) o n) ~ A o
™ ~ ~ o o T
,L’b ,fh ,.LQJ ,‘S} ,L’b ,fh A

Una vez realizado la obtencion de este valor se procedi6 a la realizacion del célculo de la
potencial poblacion usuaria a servir el cual se obtiene mediante la multiplicacion del area

de los sectores (km2) y el valor de la densidad demografica obtenida previamente, para
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gue finalmente este valor se multiplique por el indice de la tasa de penetracion del
transporte publico en el mundo 2017-2026.

Tras la realizacion de dicho célculo se obtuvo una potencial poblacién usuaria a servir

equivalente a 4108 personas.

Tabla 10
Poblacion por Barrios y A.H.

POBLACION POR BARRIOS Y A H.

] Uso de
AH., i Poblacion por
i Area ) Transporte
BARRIOSY  Area(m2) Densidad o
(km2) . Publico
SECTORES Demograéfica
(56.1%0)
MOGROVEJO 125552.46 0.1256 588 330
LUYAURCO 108615.06 0.1086 509 285
SANTA ROSA
108429.63 0.1084 508 285
DE LIMA
SANTO
196393.37 0.1964 920 516
DOMINGO
VIRGEN DE
92385.68 0.0924 433 243
ASUNTA
SANTA
127409.91 0.1274 597 335
ISABEL
EL PRADO  223374.15 0.2234 1046 587
LOS
102529.43 0.1025 480 269
ROSALES
TUCTILLA  172421.92 0.1724 807 453
HIGOS URCO  205517.6 0.2055 962 540
SAN JUAN DE
101527.31 0.1015 475 267
ATAJO
TOTAL 4108
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3.2.2.2. Potencial poblacion usuaria respecto a los sectores de comercio.

Se logro determinar la potencial poblacion usuaria a servir respecto a los sectores de
comercio, calculando dicha potencial poblaciéon usuaria para cada uno de los dos
mercados identificados en la sectorizacion.

Tabla 11
Poblacion de mercados

POBLACION MERCADOS

P ~—~ —~
zZ ~ 3 wn 3 (9]
A\ O <
< o 8 £ _ -
2 < o 2 E 4T Q@ zugcx
O N e o < x & O gz & ¢
x - = L w o 5 L = =
u 3 2 & g8 < 838383
o (@) o 5 9 3.
LL [72] [72]
Entrada
S
Merca de 2
) 230 4277m2 5m2 21385 129 11997
Chacha Chacha 2
=
poyas
JR.
Ortiz

Modelo  Arrieta

fE
Chacha -AUna § 360 2602m2 6m2 15612 202 8758
poyas  Cuadra ;
de la
Plaza

TOTAL 331 20755

Para el sector comercio se considero el nimero de puestos para ambos mercados v el
aforo total solo se considerd la poblacion del mercado Merca Chacha; esto se considero
ya que este mercado se encuentra justo por donde pasa la ruta de conectividad y por esta
razon va a tener mas intervencion con respecto al mercado Modelo; obteniendo un total
de 12328 usuarios.
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3.2.2.3. Potencial poblacion usuaria respecto a los centros educativos.

Se logr6 determinar la potencial poblacién usuaria a servir respecto a los centros
educativos, multiplicando la cantidad de estudiantes de cada centro educativo (obtenidos
de la pégina web de ESTADISTICA DE LA CALIDAD EDUCATIVA-ESCALE
correspondiente al Ministerio de Educacion) por el indice de uso de transporte pablico.
Producto de este calculo se obtuvo una potencial poblacién usuaria de 2523 personas,
dicho valor es la sumatoria de la potencial poblacion usuaria de todos los centros
educativos. Dicha potencial poblacidn usuaria se detalla a continuacion:

Tabla 12
Poblacién de centros educativos

POBLACION INSTITUCIONES EDUCATIVAS

5 5 @
o m C I ¥ 5 8
I.LE O S < - o o B©
| - | O %) [ S
x z m - 2 8 a
a Q =
001 NINO JESUS  JIRON JUNIN Inicial -
253 142
DE PRAGA 979 Jardin
002 RAQUEL
JIRON JUNIN Inicial -
ROBLES DE 232 130
697 Jardin
ROMAN
006 MARIA
PALMIR JIRON PUNO Inicial -
116 65
SANCHEZ DE 261 Jardin
REATEGUI
JIRON o
Inicial -
047 CRISTO REY 33 19
Jardin
SIN
18001 MIGUEL JIRON LA
Primaria 244 137
RUBIO MERCED 859
18001 MIGUEL JIRON LA _
Secundaria 317 178
RUBIO MERCED 859
18002 MARIA JIRON PIURA
Primaria 426 239
AUXILIADORA SIN
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POBLACION INSTITUCIONES EDUCATIVAS

-
DIRECCION
NIVEL
POBLACION
TOTAL
Uso de
Transporte

18002 MARIA JIRON PIURA

Secundaria 335 188
AUXILIADORA SIN
JIRON
18003 SANTA
SANTA ANA Primaria 103 58
ROSA
1259
18288 ISABEL JIRON GRAU Inicial - 162 o1
LINCH DE RUBIO 469 Jardin
18288 ISABEL JIRON GRAU
Primaria 424 238
LINCH DE RUBIO 469
Basica
JIRON DOS
ANDRES BELLO Alternativa 94 53
DE MAYO 472
- Avanzado
JIRON o
Inicial -
BELEN AREQUIPA 66 37
Jardin
398
Técnico
JIRON GRAU
CEA - VIRTUAL 469 Productiva - 7 4
CETPRO
JIRON Basica
DAVID SANTA ANA Especial - 27 15
1259 PRITE
JIRON
DIVINO
AYACUCHO Primaria 62 35
SALVADOR
1130
JIRON
DIVINO
AYACUCHO  Secundaria 166 93
SALVADOR

1130

77

Publico



POBLACION INSTITUCIONES EDUCATIVAS

2 3 .
o m C I ¥ 5 8
I.LE O S < - o @& B
| - | O N C S
o4 z m - 2 8 a
& Q =
JIRON
DIVINO Inicial -
AYACUCHO 115 65
SALVADOR Jardin
1130
JIRON Basica
FELIX CASTRO
SANTA ANA  Alternativa 59 33
CHAVEZ
1259 - Avanzado
JIRON Técnico
INTERNACIONAL TRIUNFO Productiva - 39 22
1098 CETPRO
SAN FRANCISCO JIRON _
Superior
DE ASIS - AYACUCHO o 30 17
Tecnologica
CHACHAPOYAS 203
JIRON
SEMINARIO _
CHINCHA Secundaria 471 264
JESUS MARIA
ALTA 492
JIRON
SEMINARIO
CHINCHA Primaria 390 219
JESUS MARIA
ALTA 492
JIRON
UN PASITO AL Inicial -
SALAMANCA 72 40
SABER Jardin
1390
028 MIGUELITO AVENIDA IV nicial
nicial -
ALBERTO CENTENARIO Jardi 134 75
ardin
REYNA ZUBIATE 406
AVENIDA IV
18255 LEONCIO
CENTENARIO Primaria 121 68
PRADO
406
TOTAL 2523
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3.2.2.4. Potencial poblacion usuaria respecto a los centros de salud.

La poblacion de los centros de salud es un total de 48 personas que estan estimando que

usaran el transporte publico.

Tabla 13
Poblacién centros de salud

POBLACION CENTROS DE SALUD

z L
L ®) S X
o 4 S I 23

Z c ©
= s g 5 E&
z 3 = 2 5 8
LLl O L T o
© o o 2 2
| 5 o
CERCA A
ESSALUD
LAPLAZA SEGURO 85 48
HIGOS URCO
DE ARMAS

3.2.2.5. Potencial poblacion usuaria respecto al sector Universitario.

Se logro determinar la potencial poblacion usuaria a servir respecto al sector Universitario
gracias al conteo que posee la oficina de Direccion de Admision y Registros Académicos
de la Universidad Nacional Toribio Rodriguez de Mendoza respecto a estudiantes
matriculados en el semestre 2023-1, conteo que se obtuvo previa solicitud a la mencionada

oficina.

Dicho conteo posee los estudiantes matriculados en todas las facultades de nuestra casa
de estudios en sus Sedes de Chachapoyas, Bagua, Rodriguez de Mendoza, lo cual para
beneficio del presente estudio se tomd Unicamente en consideracion los alumnos
matriculados en la Universidad Nacional Toribio Rodriguez de Mendoza sede de
Chachapoyas y luego a dicho valor se multiplico por el indice de uso del transporte
publico para el afio 2023 (56.1%).Con lo cual se obtuvo una potencial poblacion

Universitaria de 2551 personas.
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Tabla 14

Calculo de la potencial poblacion usuaria respecto al sector Universitario

POBLACION UNIVERSIDAD

n (7p]
- Q Uso de
UNIVERSIDA Z 3 Transport
SEDE FACULTAD = 2 o
D < © ePublico
o X
|_
E B (56.1%)
w s
ARQUEOLOGIA
CHACHAPOYAS Y 200 112
ANTROPOLOGIA
CIENCIAS DE LA
CHACHAPOYAS 883 495
SALUD
CIENCIAS
ECONOMICAS Y
CHACHAPOYAS 728 408
ADMINISTRATIV
UNIVERSIDA AS
D NACIONAL DERECHO Y
TORIBIO CHACHAPOYAS CIENCIAS 286 160
RODRIGUEZ POLITICAS
DE ,
EDUCACION Y
MENDOZA
CHACHAPOYAS CIENCIASDE LA 307 172
COMUNICACION
INGENIERIA
CHACHAPOYAS CIVILY 599 336
AMBIENTAL
INGENIERIA Y
CHACHAPOYAS CIENCIAS 425 238

AGRARIAS
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POBLACION UNIVERSIDAD

(D (f)
! 8 Uso de
UNIVERSIDA Z 3 Transport
SEDE FACULTAD = 2 o
D < 5 e Publico
D)
|_
E R (56.1%)
w s
INGENIERIA
ZOOTECNISTA,
AGRONEGOCIOS
CHACHAPOYAS v 340 191
BIOTECNOLOGI
A
CHACHAPOYAS MEDICINA 233 131
CHACHAPOYAS CEPRE 547 307
TOTAL 2551

Una vez realizado el calculo de todas las potenciales poblaciones usuarias a servir se

obtuvo un total de 21558 personas correspondientes a los cincos sectores identificados

previamente como se detalla a continuacién:
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Tabla 15
Potencial poblacion total usuaria a servir

SETORIZACION POBLACION USUARIA
A.H., BARRIOS Y SECTORES 4108 Usuarios
COMERCIO 12328 Usuarios
CENTROS EDUCATIVOS 2523 Usuarios
CENTRO DE SALUD 48 Usuarios
UNIVERSIDAD 2551 Usuarios
TOTAL 21558 Usuarios
Figura 50

Gréfico de la potencial poblacién total usuaria a servir

POBLACION USUARIA

12000 Usuarios
10000 Usuarios
8000 Usuarios
6000 Usuarios
4000 Usuarios

2000 Usuarios .

0 Usuarios

A.H., BARRIOS Y SECTORES COMERCIO CENTROS EDUCATIVOS CENTRO DE SALUD UNIVERSIDAD

En la figura 50 se compard la poblacién de los 5 sectores que se van a intervenir en el

sistema de transporte publico colectivo.
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3.2.3. Lugares para la ubicacién de paraderos.

Con la ayuda de la sectorizacion previa realizada, se logré identificar puntos claves para
la ubicacion de los paraderos, estos lugares fueron seleccionados en base a ciertas
caracteristicas establecidas previamente y a unas nuevas adquiridas durante las

inspecciones in situ, dichas caracteristicas fueron las siguientes.

e Lugares con mayor concentracion de demanda usuaria.
e Lugares donde dos 0 mas sectores se intercepten.
e Lugares que cuenten con suficiente espacio en los costados para la colocacion de

paraderos.

Ademas de estas caracteristicas se tendra en consideracion que estos lugares posean entre

ellos una distancia no menor a 300 metros y no mayor a 500 metros.
Los lugares que se determinaron se muestran en el Anexo N°09

3.2.4. Definicion del tipo de mobiliario urbano.

Para la definicién del tipo de mobiliario urbano a utilizar se tuvo como base las
caracteristicas de las calles que conforman la ruta de conectividad y las recomendaciones
para el disefio de elementos de infraestructura vial urbana del manual de viabilidad urbana
“REDEVU”.

De esta manera se determind las siguientes caracteristicas de las calles que conforman

nuestra ruta de conectividad:

e Calles no asfaltadas con amplia en los costados seccion para la colocacion de
mobiliario urbano amplio (casetas con banquetas).

e Ciertas calles asfaltadas con amplia en los costados seccion para la colocacién de
mobiliario urbano amplio (casetas con banquetas). Sin embargo, predominan calles
asfaltadas con seccion en los costados con medidas no mayores a 1.20 m (veredas).

e Altura de las edificaciones de un piso superior a tres metros.

Teniendo en cuenta estas caracteristicas obtenidas y las recomendaciones del manual de
viabilidad urbana “REDEVU” se defini6 que una caceta metalica elaborada de tubos
cuadrados, sin banquetas y con cobertura de calamina transparente sea el mobiliario

urbano a utilizar en los paraderos destinados a lo largo de nuestra ruta.
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Figura 51

Mobiliario urbano seleccionado

3.2.5. Determinacion de los puntos exactos para la ubicacion de paraderos.

Previa identificaciones de los lugares mas aptos donde podrian colocarse los paraderos se
determind los lugares exactos, esto realizando una inspeccion visual in situ a cada uno de
estos lugares para de esta manera evaluar el lugar y definir el punto exacto donde se

ubicara el paradero.

Dicha determinacion de los puntos exactos para la ubicacion de paraderos se realizd
teniendo en cuenta las caracteristicas establecidas previamente obteniendo los siguientes

resultados:

e Enlarutade conectividad que cubre el tramo de la Ciudad Universitaria hacia el sector
de Mogrovejo se logré ubicar 20 paraderos a lo largo de toda la ruta.
e En la ruta de conectividad que cubre el tramo del Sector Mogrovejo hacia la Ciudad

Universitaria se logré ubicar 23 paraderos a lo largo de toda la ruta.

En total se determind 43 paraderos los cuales cumpliran una gran funcion en el
funcionamiento 6ptimo del sistema de transporte publico colectivo.
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Tabla 16
Cuadro resumen de la ubicacion de paraderos (Mogrovejo — Ciudad Universitaria)

PARADEROS EN LA RUTA DE TRANSPORTE PUBLICO

<
o >
prd < @ = X
i 6 & 4 o o < < 9
< 2 0 Q & O S 2 3 >
E £ < 0 «x O < 9
8 < = -z ¥ ¥
> 2 O =z = —
«
(|
AV. ANGELA
1 MC 2 - 250 165 0.77%
SABARBEIN C9
AV. ANGELA
2 DC 2 2-3 250 165 0.77%
SABARBEIN C7
< AV. ANGELA
- 3 AC 2 3-4 350 165 0.77%
2(: SABARBEIN C5
- AV. ANGELA
—_ 4 DC 2 4-5 250 147 0.68%
@ SABARBEIN C2
L AV. ANGELA
- . 0
> 5 AC 2 5-6 200 147 0.68%
= SABARBEIN C1
> JR. YANAYACU
a) 6 AC 1 6-7 250 147 0.68%
< C2
% JR. ASUNCION
= 7 AC 2 7-8 200 120 0.56%
O C13
< 8 DC 2 JR.PUNO C3 8-9 250 443  2.05%
Q 9 DC 2 JR.PUNO C5 9-10 350 468 2.17%
Ll
S JR. SANTO
O 10 AC 1 10-11 150 351 1.63%
T DOMINGO C6
8 11 DC 1 JR.BOLIVIACS 11-12 200 346 1.60%
S 12 AC 1 JR.BOLIVIAC7 12-13 250 616 2.86%
JR. DOS DE
13 DC 1 13-14 350 376 1.74%
MAYO C10
JR. DOS DE
14 DC 2 14-15 200 376 1.74%

MAYO C11
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PARADEROS EN LA RUTA DE TRANSPORTE PUBLICO
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E £ & 0 g O < < 9 "
@) L < L o O [a)
o < = = ) o = ®) ad
(a W m < h —_ <ZE E o\o
z 2 O =z . =
<2
a
JR. DOS DE
15 AC 2 15-16 250 3958 18.36%
MAYO C13
JR. DOS DE
16 MC 2 16-17 400 3958 18.36%
MAYO C14
JR. TRES
17 DC 2 17-18 250 3958 18.36%
ESQUINAS C10
CRTA. VIA DE
18 DC 2 EVITAMIENTO 18-19 250 440 2.04%
C1
CRTA. VIA DE
19 MC 2 EVITAMIENTO 19-20 250 389 1.80%
C2
CRTA. VIA DE
20 AC 2 EVITAMIENTO 20-21 250 431 2.00%
C3
JR. LOS
21 MC 2 21-22 600 389 1.80%
ROSALES C5
JR. LOS
22 AC 2 22-23 1250 1260 5.84%
ROSALES C7
CA. HIGOS
23 MC 2 - 2744 12.73%

URCO C5
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Tabla 17

Cuadro resumen de la ubicacion de paraderos (Ciudad Universitaria - Mogrovejo)

PARADEROS EN LA RUTA DE TRANSPORTE PUBLICO

<
5 =
prd < @ = X
i o gz o o o < 2 3
< O O O g O S - D
= I I 0 O < < 9 L
® <
x < O = < H:J ad ) o a
o @ g 9 a - Z & S
z - 0 =z =
(2]
(|
CA. HIGOS
1 MC 12 1000 2744 12.73%
URCO C5
CA.
2 DC UNIVERSITARI  2-3 400 630 2.92%
AC3
JR. LOS
3 DC 3-4 600 630 2.92%
ROSALES C7
< JR. LOS
< 4 MC 4-5 250 380 1.80%
T ROSALES C5
E CRTA. VIA DE
D 5 DC EVITAMIENTO  5-6 350 431  2.00%
L] c3
>
= CRTA. VIA DE
D 6 DC EVITAMIENTO 67 200 389 1.80%
()
< C2
% CRTA. VIA DE
O 7 MC EVITAMIENTO  7-8 350 440 2.04%
Cc3
JR. TRES
8 DC 8-9 250 5937 27.54%
ESQUINAS C10
JR. DOS DE
9 DC 9-10 450 5937 27.54%
MAYO C14
JR. DOS DE
10 DC 10-11 500 376 1.74%

MAYO C12
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PARADEROS EN LA RUTA DE TRANSPORTE PUBLICO

<
o 2
pd < 0 z X
g 9 x 2 0 o < 2 3
I 9 0 9O O s 2 Z >
5 £ < 0 O < < 3 LuJ
@) L < L o O @)
o < = = o O o
o 3 < 7 = =z 4%
z 2 O z e -
2
0
11 AC JR. GRAU C11 11-12 250 164 0.76%
12 DC JR. GRAU C7 12-13 400 992 4.60%
JR. TRIUNFO
13 AC 13-14 300 767 3.56%
Cc11
14 AC JR. PUNO C5 14-15 350 234 1.09%
15 DC JR. PUNO C1 15-16 300 563 2.61%
JR. AREQUIPA
16 AC 16-17 250 147  0.68%
C2
AV. ANGELA
17 DC 17-18 300 147 0.68%
SABARBEIN C1
AV. ANGELA
18 DC 18-19 350 147 0.68%
SABARBEIN C3
AV. ANGELA
19 DC 19-20 400 165 0.77%
SABARBEIN C6
AV. ANGELA
20 MC - 330 1.53%

SABARBEIN C9

A continuacién, se muestran todos los paraderos distribuidos a lo largo de la ruta de

conectividad en los Anexos N° 10y N° 11
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Asi mismo se muestra la ubicacion exacta de cada uno de los 43 paraderos obtenidos.
e Tramo Ciudad Universitaria — Sector de Mogrovejo.
Figura 52

Punto de ubicacion exacta del paradero 1 — Calle Higos Urco cuadra 5

Y %g%%

sabado, 22 de abril de 2023 15:37:59
18M 183898 9310108
“R:bngﬁ" 220°SW

Rodriguez. Calle Universitaria
Chachapoyas

Guayachos

Py
&

o) ©

Amazonas
Altitude:2391.0m

Gaogle, A % Speed:0.0km/h
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Figura 54

Punto de ubicacion exacta del paradero 3 — Jr. Los Rosales cuadra 7

ril de 2023 15:44:36

M 183909 9309749

e 2V

Calle Universitaria

~ Chachapoyas

= ~ Amazonas
= RESTAURANT. RPN : ~ Altitude:2419.0m

A N R Speed:1.4km/h

Figura 55

Punto de ubicacion exacta del paradero 4 — Jr. Los Rosales cuadra 5

sabado, 22 de abril de 2023 15:51:21
18M 183474 9309839

118° SE

Los Rosales

Chachapoyas
Amazonas
Altitude:2411.0m

Speed:0.0km/h
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Figura 56

Punto de ubicacion exacta del paradero 5 — Crta. Via de Evitamiento cuadra 3

Google

\abril de 2023 15:52:32
8M 1832959309920

= Venta

L T < -
Guayachos ==
Maceflo > - i 303° NW

601 Jiron Sosiego

Chachapoyas
Amazonas

" Altitude:2404.0m
Speed:0.0km/h

Figura 57

Punto de ubicacion exacta del paradero 6 — Crta. Via de Evitamiento cuadra 2

?Aulo Gas

Google

sabado, 22 de abril de 2023 15:56:05

= 18M 183082 9309758
205° SW

A.h Virgen de Asunta

Chachapoyas

Amazonas

Altitude:2408.0m

Speed:0.0km/h

91



Figura 58

Punto de ubicacion exacta del paradero 7 — Crta. Via de Evitamiento cuadra 1

sabado, 22 de abril de 2023 15:58:18

18M 183001 9309508

15°N

Chachapoyas

Amazonas

Las terrazas de AltitUde:2401 .Om

Santa Isabel

Gaogle Speed:0.0km/h

Figura 59

Punto de ubicacion exacta del paradero 8 — Jr. Tres Esquinas cuadra 10

sabado,.22-deabril:de 2023 16:01:29
18M 182813 9309642
310° NW

Chachapoyas
Amazonas
Altitude:2380.0m

Speed:8.6km/h
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Figura 60

Punto de ubicacion exacta del paradero 9 — Jr. Dos de Mayo cuadra 14

. sabado, 22 de abril de 2023 16:04:45
; 18M 182608 9309614
324° NW

Cuadra 14 Jirén Dos de Mayo
Chachapoyas

fivaris @ @ auo cas Amazonas
Altitude:2361.0m

Gaotie Speed:6.6km/h

Figura 61

Punto de ubicacion exacta del paradero 10 — Jr. Dos de Mayo cuadra 11

sabado, 22 de abril de 2023 16:09:42
18M 182274 9309757

jéw.m 30 N

i 1 7 1250 Jirén Dos de Mayo
Mm.,.c‘,un.wcgo Chachapoyas
Amazonas

HolelVIluisO Q Auto Gas Altitude:2352.0m
(o Speed:6.9km/h

93



Figura 62

Punto de ubicacion exacta del paradero 11 — Jr. Grau cuadra 10

no Regional
e Amazonas

Montes Country Ciub 9

Google

Figura 63

:z
'g!
-

sabado, 22 de abril de 2023 16:11:59
18M 182208 9310023

349° N

1113 Grau

Chachapoyas

Amazonas

Altitude:2338.0m

Speed:0.0km/h

Punto de ubicacion exacta del paradero 12 — Jr. Grau cuadra 7

Armas de
Chachapoyas

)p22 de abril de 2023 16:14:06
: 18M 182186 9310340
357°N

895 Jirén Junin

Cercado de Chachapoyas
Chachapoyas

Amazonas

Altitude:2343.0m

Speed:13.7km/h

94



Figura 64

Punto de ubicacion exacta del paradero 13 — Jr. Triunfo cuadra 11

V) =
» = |
>

S

—
———

=

ﬂ {

—_—

:!j

de abril de 2023 16:16:47
18M 181901 9310417
304° NW

AN TA
ROSAD! Plaza de

(i e e e ™ 1180 Triunfo
3 Cercado de Chachapoyas

T 4 L Chachapoyas
e B g3 ~ Amazonas
e Altitude:2354.0m

Gobierno Regional

SawiteL Speed:6.4km/h

Figura 65

Punto de ubicacion exacta del paradero 14 — Jr. Puno cuadra 5

Plaza de 3
Armas de

= . Chachapoyas sabado, 22 de abril de 2023 16:19:10
S, 18M 181788 9310573
189°S
Altitude:2362.0m
Speed:17.7km/h

©000l€ biermo Regional €3
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Figura 66

Punto de ubicacion exacta del paradero 15 — Jr. Puno cuadra 1

sabado, 22 de abril de 2023 16:20:26
18M.181773 9310884

31° NE

210 Puno

A.h Santa Rosa de Luya Urco
Chachapoyas

Amazonas

Altitude:2368.0m

Speed:7.5km/h

Figura 67

Punto de ubicacién exacta del paradero 16 — Jr. Arequipa cuadra 2

asabado, 22 de abril de 2023 16:22:01
18M 181675 9310915
187° S

2871 Arequipa
A.h Santa Rosa de Luya Urco

Chachapoyas
Amazonas
Altitude:2376.0m

Speed:6.9km/h
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Figura 68

Punto de ubicacion exacta del paradero 17 — Av. Angela Sabarbein cuadra 1

Figura 69

sabado, 22 de abril de 2023 16:22:51
18M 181595 9310797
218° SW

Yanayacu
A.h Santa Rosa de Luya Urco

Chachapoyas
Amazonas
Altitude:2383.0m

Speed:12.4km/h

Punto de ubicacion exacta del paradero 18 — Av. Angela Sabarbein cuadra 3

W

\ W
e\ \

22 abr. 2023 4:31:07 p. m.
227° SW

Chachapoyas
Amazonas
Altitud:2436.1Tm
Numero de indice: 17
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Figura 70

Punto de ubicacion exacta del paradero 19 — Av. Angela Sabarbein cuadra 6

= — n.w. - //W -

22 abr. 2023 4:33:17 p. m.

% 15°N
A.h Santa Rosa de Luya Urco
Chachapoyas

Amazonas

Altitud:2452.3m

Numero de indice: 51

Figura 71

Punto de ubicacion exacta del paradero 20 — Av. Angela Sabarbein cuadra 9

22 abr. 2023 4:36:49 p. m.

4° N

A.h Santa Rosa de Luya Urco
Chachapoyas

Amazonas

Altitud:2467.6m

Ndmero de indice: 88
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Tramo Sector de Mogrovejo - Ciudad Universitaria

Figura 72

Punto de ubicacion exacta del paradero 1 — Av. Angela Sabarbein cuadra 9

3

22 abr. 2023 4:36:49 p. m.
4°N

A.h Santa Rosa de Luya Urco
Chachapoyas

Amazonas

Altitud:2467.6m

Numero de indice: 88

Figura 73

Punto de ubicacion exacta del paradero 2 — Av. Angela Sabarbein cuadra 7

22 abr. 2023 4:34:56 p. m.
11°N

A.h Santa Rosa de Luya Urco
Chachapoyas

Amazonas

Altitud:2458.0m

NuUmero de indice: 68
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Figura 74

Punto de ubicacion exacta del paradero 3 — Av. Angela Sabarbein cuadra 5

\?‘ ;

Google

Figura 75

22 abr. 2023 4:32:53 p. m.
230° SW

A.h Santa Rosa de Luya Urco
Chachapoyas

Amazonas

Altitud:2449.7m

Numero de indice: 46

Punto de ubicacion exacta del paradero 4 — Av. Angela Sabarbein cuadra 2

100

22 abr. 2023 4:31:19 p. m.
j05° S

Chachapoyas
Amazonas
Altitud:2436.8m
Numero de indice: 22




Figura 76

Punto de ubicacion exacta del paradero 5 — Av. Angela Sabarbein cuadra 1

¥

e

s

e
- o

. =

i
1
|

D —

sabado, 22 de abril de 2023 16:23:05
18M 181588 9310784

155° SE

1481 Salamanca

A.h Santa Rosa de Luya Urco
Chachapoyas

Amazonas

Altitude:2386.0m

Speed:0.0km/h

Figura 77

Punto de ubicacion exacta del paradero 6 — Jr. Yanayacu cuadra 2

22 abr. 2023 4:49:32 p. m.
345° N
1400 Santa Ana

A.h Santa Rosa de Luya Urco

Chachapoyas
Amazonas
Altitud:2396.9m
Numero de indice: 146

101



Figura 78

Punto de ubicacion exacta del paradero 7 — Jr. Asuncion cuadra 13

Figura 79

sabado, 22 de abril de 2023 16:21:01
18M 181762 9310993

VAR

1313 Asuncion

A.h Santa Rosa de Luya Urco
Chachapoyas

Amazonas

Altitude:2367.0m

Speed:8.2km/h

Punto de ubicacion exacta del paradero 8 — Jr. Puno cuadra 3

sabado, 22 de abril de 2023 16:20:03
18M 181775 9310805

187° S

286 Puno

A.h Santa Rosa de Luya Urco

Chachapoyas
Amazonas
Altitude:2361.0m

Speed:5.8km/h
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Figura 80

Punto de ubicacion exacta del paradero 9 — Jr. Puno cuadra 5

N D=

d ‘ ot :
} — e
“= sabado, 22 de abril de 2023 16:19:08
- 18M 181788 9310573
180° S
== Altitude:2362.0m
GooGlgbiamo Regional €3 3 Speed:17.7km/h

Figura 81

Punto de ubicacion exacta del paradero 10 — Jr. Santo Domingo cuadra 6

22 abr. 2023 4:53:18 p. ' m.
LEVARS
L Pl N° 1239 Jiron Amazonas

: s’ Q ! Cercado de Chachapoyas
= Chachapoyas
i Amazonas

0E Plaza de

Altitud:2353.6m
Googlele Amazonas Nl:lmero de indlce 177

Gobierno Regional
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Figura 82

Punto de ubicacion exacta del paradero 11 — Jr. Bolivia cuadra 8

22 abr. 2023 4:54:37 p. m.
104° E

929 Santo Domingo
Cercado de Chachapoyas

Chachapoyas

. Amazonas
MonlesCountwclubv A|tItUd'23255m
Numero de indice: 193

Figura 83

Punto de ubicacion exacta del paradero 12 — Jr. Bolivia cuadra 7

22 abr. 2023 4:55:48 p. m.
89°E

787 Jiron Simon Bolivar
Cercado de Chachapoyas

_ Chachapoyas
~obx§reninR‘ea§gxaasl Am aZOrlaS

MontesCoumryCIubv A|tItUd22325.8m
Google NuUmero de indice: 204
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Figura 84

Punto de ubicacion exacta del paradero 13 — Jr. Dos de Mayo cuadra 10

22 abr. 2023 4:56:35 p. m.

LE VAR

e 520 Bolivia
' Cercado de Chachapoyas
= Chachapoyas
e ¥ 5 Amazonas
Montes Country Club 9 AltItUd.2347 . 8m
Goog z Numero de indice: 210

Figura 85

Punto de ubicacion exacta del paradero 14 — Jr. Dos de Mayo cuadra 11

sabado, 22 de abril de 2023 16:10:12

- . 18M 182276 9309854
e IEM = 360° N

: 1174 Jirén Dos de Mayo

 Regional )

e © 6 a Chachapoyas

Momescaunycus € Amazonas
Altitude:2350.0m

Hotel Vil QD aris Auto Gas
By g Speed:12.5km/h
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Figura 86

Punto de ubicacion exacta del paradero 15 — Jr. Dos de Mayo cuadra 13

| sabado, 22 de abril de 2023 16:07:11
‘ i 18M 182470 9309742
g ! 7 228° SW
s Country Club 9’ 2 ChaChapoyaS

Amazonas
newuansQ Q Auto Gas Altitude:2360.0m

Gobpie Speed:2.0km/h

Figura 87

Punto de ubicacion exacta del paradero 16 — Jr. Dos de Mayo cuadra 14

sabado, 22 de abril de 2023 16:04:37

hakd 18M 182625 9309590
unhyCInbogﬂ g 304° NW
\ Al Chachapoyas

Paris @ @ Auto Gas Amazonas

Altitude:2360.0m

G Speed:8.7km/h
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Figura 88

Punto de ubicacion exacta del paradero 17 — Jr. Tres Esquinas cuadra 10

Figura 89

Chachapoyas
Amazonas
~ Altitude:2370.0m

Speed:11.3km/h

Punto de ubicacion exacta del paradero 18 — Crta. Via de Evitamiento cuadra 1

Las terrazas de
Santa Isabel

sabado, 22 de abril de 2023 15:58:04
18M 183007 9309517
199° S

Chachapoyas
Amazonas
Altitude:2402.0m

Speed:6.7km/h
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Figura 90

Punto de ubicacion exacta del paradero 19 — Crta. Via de Evitamiento cuadra 2

sabado, 22 de abril de 2023 15:55:58

18M 183085 9309763

176° S

A.h Virgen de Asunta

Chachapoyas

K Amazonas

B vt Gas ’ Altitude:2408.0m

Google Speed:6.7km/h

Figura 91

Punto de ubicacion exacta del paradero 20 — Crta. Via de Evitamiento cuadra 3

108



Figura 92

Punto de ubicacion exacta del paradero 21 — Jr. Los Rosales cuadra 4

X (&TB\—"'\ FOY ’..“;{"‘"‘,_"‘.

)
sabado 22 de abrll de 2023 15:51:03

Eﬁs Rosales

.Chachapoyas
Amazonas
Altitude:2412.0m

. Speed:0.0km/h

Figura 93

Punto de ubicacion exacta del paradero 22 — Jr. Los Rosales cuadra 7

sabado, 22 de abril de 2023 15:45:36
18M 183879 9309743

89°E

Calle Universitaria

Chachapoyas

(oind Amazonas

L el Altitude:2428.0m
Speed:0.1km/h
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Figura 94

Punto de ubicacion exacta del paradero 23 — Calle Higos Urco cuadra 5

sabado, 22 de abril de 2023 15:11:02
18M 184226 9310503
198° S

[npas De Higos Urco

Calle Higos Urco
o “223;‘"?.“ Chachapoyas
I e Amazonas
: Q Altitude:2367.0m

S

Google Speed:O-Okm/h
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3.3. HORARIO DE FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE
PUBLICO COLECTIVO.

3.3.1. Estudio del horario de sectores colindantes a la ruta.

Se determind el horario de funcionamiento de los cinco sectores identificados en la ruta
de conectividad en base a un estudio centrado en inicio y culminacion de las actividades
correspondientes a cada sector, complementandolo con la demanda (potencial poblacion

usuaria a servir) que presenta cada sector ante el servicio de transporte publico colectivo

De dicho estudio se obtuvo los siguientes horarios de los sectores, los cuales son
correspondientes a horarios de activacion de los sectores, esto se refiere al horario en el
que las personas se preparan para dirigirse a determinado sector y los horarios de
culminacion de labores de las personas en determinados sectores:

Tabla 18
Estudio del horario de los sectores colindantes a la ruta

ESTUDIO DEL HORARIO DE LOS SECTORES
HORARIO DE HORARIO DE
ACTIVACION DE CULMINACION DE

SECTOR
ACTIVIDADES DE ACTIVIDADES DE
LOS SECTORES LOS SECTORES
POBLACIONAL (A.H.,

6:00 a.m. 9:00 p.m.

BARRIOS Y SECTOREYS)
COMERCIO 5:00 a.m. 7:30 p.m.
CENTROS EDUCATIVOS 6:30 a.m. 6:30 p.m.
CENTROS DE SALUD 6:30 a.m. 8:00 p.m.
UNIVERSITARIO 6:00 a.m. 9:00 p.m.
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Tabla 19
Potencial poblacion usuaria a servir

5 - 9 _
o = < o =
> P L o z S
o w = w O < w = w O
= A 0O QO F 7 QO O a
e o E o 5 ) o E o &
< = Zz = W = =z = u
N r W x s P @ W x S
x < 3 < 2 O < S < Z
o o x I O o x I
Pt o £ 0 § I o g (SRS
L T % T ° 4 T % I 2
n O o 0 O O
pd pd
S8 5 g © 5
) L ) T8
L L
A.H., BARRIOS
06:00 21:00 4108 06:00 21:00
Y SECTORES
COMERCIO 05:00 19:30 12328 05:30 18:00
CENTROS
06:30 18:30 2523 07:00 18:00
EDUCATIVOS
CENTRO DE
06:30 20:00 48 08:00 18:00
SALUD
UNIVERSIDAD 06:00 21:00 2551 07:00 22:00

3.3.2. Determinacioén del horario de funcionamiento.

Para la determinacion del horario de funcionamiento del sistema de transporte pablico se
tuvo como fuente principal de anélisis el estudio de los horarios de los sectores
colindantes a la ruta, de dicho estudio se realizo un analisis en cuanto a los horarios de
los sectores que iniciaban mas temprano sus actividades y a los horarios de los sectores
que culminaban mas tarde sus actividades, este analisis se vio complementado con los
valores de la potencial poblacién usuaria a servir de cada sector, obteniendo el siguiente

horario de funcionamiento:
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Tabla 20
Horario de funcionamiento del sistema de transporte publico

HORARIO DE FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE
TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO

HORA DE INICIO HORA DE CULMINACION
6:00 a.m. 9:00 p.m.
Figura 95

Hora de inicio de sectores segun demanda potencial de usuarios
HORA DE INICIO SECTORES

14000 Usuarios
12000 Usuarios
10000 Usuarios
8000 Usuarios
6000 Usuarios
4000 Usuarios

2000 Usuarios

0 Usuarios

06:00 05:00 06:30 06:30 06:00
A.H., BARRIOS Y COMERCIO CENTROS CENTRO DE SALUD UNIVERSIDAD
SECTORES EDUCATIVOS
A.H., BARRIOS Y SECTORES 06:00 m COMERCIO 05:00 CENTROS EDUCATIVOS 06:30
m CENTRO DE SALUD 06:30 m UNIVERSIDAD 06:00

Se muestra la comparacion de los horarios de inicio de los sectores seguin la demanda de
la poblacion usuaria; en este grafico se determina utilizar el horario de inicio del sector
A.H. BARRIOS Y SECTORES; ya que este tiene mayor continuidad de uso del sistema

con respecto al sector comercio.
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Figura 96

Hora de fin de sectores segun demanda potencial de usuarios

HORA DE FIN SECTORES

14000 Usuarios
12000 Usuarios
10000 Usuarios
8000 Usuarios
6000 Usuarios
4000 Usuarios

2000 Usuarios

0 Usuarios
21:00 18:00 18:00 18:00 22:00
A.H., BARRIOS Y COMERCIO CENTROS CENTRO DE SALUD  UNIVERSIDAD
SECTORES EDUCATIVOS
A.H., BARRIOS Y SECTORES 21:00 m COMERCIO 18:00 CENTROS EDUCAT IVOS 18:00
m CENTRO DE SALUD 18:00 m UNIVERSIDAD 22:00

En el grafico se muestra que el comercio tiene mayor demanda de poblacion; pero al no
ser una poblacion continua, es decir que esta no usara constantemente el sistema de
transporte publico no se considera el horario final; por eso se determina al sector de A.H.
BARRIOS Y SECTORES como horario de cierre del sistema de transporte publico.
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3.4. TIPOY CANTIDAD DE VEHICULOS.
3.4.1. Determinacion del tipo de vehiculos

Se determind distintos vehiculos de categoria M que puedan circular en la ciudad
transportando pasajeros; de todos ellos se pueden caracterizar por su capacidad, ancho y
longitud.

Tabla 21
Tipos de vehiculos

TIPO DE VEHICULO
VEHICULO CAPACIDAD ANCHO LONGITUD
INKA POWER

(KINGO 20) 19 Pasajeros  1.89m 5.99m
INKA POWER .
(KINGO 17) 16 Pasajeros ~ 1.89m 5.47m
TOYOTA .
HIACE 15 Pasajeros 1.70 m 425 m
NISSAN )
URVAN 14 Pasajeros 1.88 m 523m
Figura 97

Comparacion de caracteristicas de los vehiculos

T TIPO DE VEHICULO

B
" a

KINGO 17

(19 Pasajeros| =
— . E o iy
[16Pasajeros|

15 Pasajeros],

CAPACIDAD ANCHO LONGITUD

o

14 Pasajeros

INKA POWER (KINGO 20) INKA POWER (KINGO 17) NISSAN URVAN

En el gréfico se compara las caracteristicas de los vehiculos; los cuales para el sistema de
transporte publico propuesto se define al vehiculo KINGO 20; por su caracteristica de
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mayor capacidad, esto ayudarad a satisfacer el mayor porcentaje de la demanda de
transporte.

3.4.2. Cantidad de vehiculos
3.4.2.1. Determinacion de los tiempos de ciclos de vehiculos

Tabla 22
Tiempos de ciclo de un vehiculo (Mogrovejo - Ciudad Universitaria)

Célculo de tiempos de ciclo de un vehiculo
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Tabla 23
Tiempo de ciclo de un vehiculo (Ciudad Universitaria - Mogrovejo)

Célculo de tiempos de ciclo de un vehiculo
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Se defini6 los tiempos de circulacién de un vehiculo considerando el tramo de ida y
vuelta; para realizar los calculos se consider6 un tiempo promedio de los viajes realizados
en la ruta elegida; por lo que al considerar todos los tiempos que componen el ciclo de un
vehiculo, esto equivale a 30 min de recorrido maximo, esto determinara la cantidad de

vehiculos que circularan en el sistema de transporte publico.
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3.4.2.2. Determinacién de la cantidad de vehiculos

Tabla 24
Célculo de cantidad de vehiculos a circular

Caélculo de la cantidad de vehiculos a circular
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Se calculd un total de 15 vehiculos que circulan por la ruta por cada viaje en un tiempo
méaximo de 30 minutos; considerando el tiempo de funcionamiento del sistema de
transporte publico; se llega a estimar que circularan alrededor de 450 vehiculos,

abasteciendo el 40% de la demanda usuaria de los sectores seleccionados.
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IV. DISCUSION

En el presente estudio se realizo el planteamiento de una ruta de conectividad entre los
sectores de Mogrovejo y la Ciudad Universitaria, la cual estd prevista para el
funcionamiento de un sistema de transporte pablico colectivo con todos sus componentes
necesarios para un funcionamiento optimo el cual ayude a solucionar los problemas de
transporte existentes entre ambos sectores. Celi (2018) realizd un andlisis del
comportamiento del transporte publico a nivel mundial con el objetivo de determinar qué
caracteristicas debe de poseer un sistema de transporte publico éptimo. Finalmente,
ambas investigaciones concluyen que un sistema de transporte publico de calidad

ayudaria a combatir los problemas que conlleva el uso del automotor privado.

Azami et. al (2021) realizaron un estudio referente a como las politicas de bajo costo
promovia un mayor uso del transporte pablico en la ciudad de Oyama en Japon, con el
objetivo de determinar la influencia que tenia el bajo costo de movilizacion en transporte
pablico en el aumento o reduccion de usuarios de dicho sistema. Ambas investigaciones
concluyen que pagar una tarifa baja para movilizarse en transporte publico entre
determinados puntos resulta en una acogida significativa por parte de las personas, debido
a gue esto representa una posibilidad de transporte mas accesible para la gran mayoria de

ellas.

Mello & Rojas (2005) realizaron un estudio acerca del transporte pablico colectivo en
Curitiba y Bogota, con el objetivo de identificar ciertas ensefianzas del transporte publico
colectivo de Curitiba-Brasil que contribuyan al mejoramiento del transporte publico
colectivo en Bogotd y demés paises en vias de desarrollo. Ambas investigaciones
concluyen que los principales desafios y/o dificultades para proporcionar un sistema de
transporte publico colectivo de calidad y coordinado, radican en las tarifas Unicas, las
cuales son significativas en comparacion a otros sistemas de transporte de pasajeros, una

adecuada red de transporte e infraestructura.

Si bien es cierto el presente estudio posee similitudes con estudios realizados a nivel
mundial, cabe mencionar que este tiene como resultado una propuesta de ruta de
conectividad entre los sectores de estudio, los cuales poseen actualmente una ruta que las
conecta por lo cual abre la posibilidad de una discusion respecto a que la nueva ruta
propuesta sea la mejor, por ello se realizé la siguiente discusion de los elementos que

conforman ambas rutas.
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. La ruta de conectividad propuesta es la mas apta respecto a la ruta actual para la
conectividad de los sectores de Mogrovejo y la ciudad Universitaria, teniendo como
indicador de estudio al tiempo de viaje (hh:mm:ss) en un vehiculo tipo M, esto se puede
apreciar en los tiempos de viaje de ambas rutas, debido a que la ruta de conectividad
propuesta se recorre en un tiempo promedio de 17 minutos y 15 segundos en cambio la
ruta de conectividad actual se recorre en un tiempo de 20 minutos y 52 segundos en el
turno de la mafiana, en el turno de la tarde la ruta de conectividad propuesta se recorre en
un tiempo de 18 minutos y 04 segundos en cambio la ruta de conectividad actual se recorre
en un tiempo de 22 minutos y 08 segundos, finalmente en el turno de la noche la ruta de
conectividad propuesta se recorre en un tiempo de 16 minutos y 27 segundos en cambio

la ruta de conectividad actual se recorre en un tiempo de 22 minutos y 09 segundos.

. La ruta de conectividad propuesta es la mas apta respecto a la ruta actual para la
conectividad de los sectores de Mogrovejo y la ciudad Universitaria, teniendo como
indicador de estudio la velocidad de viaje (km/h) en un vehiculo tipo M, esto se puede
apreciar en la velocidad de viaje de ambas rutas, debido a que en la ruta de conectividad
propuesta la velocidad de viaje es 24.75 km/h en cambio la ruta de conectividad actual la
velocidad de viaje es 15.3 km/h en el turno de la mafana, en el turno de la tarde la
velocidad de viaje ruta de conectividad propuesta es de 23 km/h en cambio la ruta de
conectividad actual la velocidad de viaje es de 14.15 km/h, finalmente en el turno de la
noche la velocidad de viaje ruta de conectividad propuesta es de 25.95 km/h en cambio
en la ruta de conectividad actual la velocidad de viaje es de 13.95 km/h.

. La ruta de conectividad propuesta es la menos apta respecto a la ruta actual para
la conectividad de los sectores de Mogrovejo y la ciudad Universitaria, teniendo como
indicador de estudio la longitud de la ruta (distancia) (km), esto debido a que la ruta de
conectividad propuesta posee una longitud de 7.1 km en cambio la ruta de conectividad

actual posee una longitud promedio de 5.35 km.

Si bien es cierto la distancia de la ruta de conectividad propuesta es mayor a la actual,
esto se compensa enormemente si se complementa con los otros dos indicadores, debido
a que la ruta de conectividad propuesta a pesar de ser mas 1.75 km mas extensa se recorre
en un tiempo menor respecto a la ruta de conectividad actual, y la velocidad que alcanzan
las unidades vehiculares es mayor en la ruta de conectividad propuesta que en la ruta de

conectividad actual.
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Si tomamos como elemento de discusion la tarifa que deberan abonar las personas por el
transporte vehicular a través de una de las dos rutas, la ruta de conectividad propuesta
cuenta con ventaja frente al costo del viaje que posee la actual ruta de conectividad, esto
debido a que por una ruta de conectividad por la cual circulard un transporte publico
colectivo suele tener un precio significativo a abonar, lo cual frente a las tarifas elevadas
que cobran los del servicio de transporte de personas existente en la ciudad de
Chachapoyas resulta mas conveniente y mucho mas accesible para el gran nimero de

personas el viaje mediante el sistema de transporte publico colectivo.
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V. CONCLUSIONES

e Se logro determinar las calles que conformaran la ruta de conectividad entre los
sectores de Mogrovejo y la ciudad Universitaria, seleccionando para su conformacion
calles con secciones amplias, calles con una superficie dptima para el transito de
vehiculos y calles que eviten el paso por paraderos existentes; para posteriormente
determinar los indicadores de la ruta de conectividad propuesta y la ruta de conectividad
actual para corroborar la viabilidad que posee la creacion de dicha nueva ruta en base a
tres indicadores de estudio tales como la velocidad de viaje, longitud de ruta y tiempo de
viaje.

e Selogro6 determinar los sectores colindantes a la ruta de conectividad, para que estos
sean la base de la determinacién de la potencial poblacion usuaria a servir con lo cual en
un posterior analisis y visitas in situ se determin6 los puntos exactos donde se ubicaran
las cacetas de los paraderos de la ruta de conectividad; de los cuales se ha considerado un
total de 23 paraderos para el tramo MOGROVEJO — CIUDAD UNIVERSITARIA 'y 20
paraderos para el tramo CIUDAD UNIVERSITARIA — MOGROVEJO.

e Se logré determinar el horario de funcionamiento del sistema de transporte publico
colectivo basado en el estudio de horarios de los sectores colindantes a la ruta y a la
potencial poblacion usuaria que estos poseen; considerando estos criterios se eligio que
el sistema de transporte publico colectivo empezara a funcionar a las 6:00 am y culminara
sus labores a las 9:00 pm; teniendo un total de 15 horas de funcionamiento continuo.

e Se logré determinar el tipo y cantidad de vehiculos a circular en la ruta de
conectividad, considerando un vehiculo de categoria M de la marca KINGO 20 con la
capacidad de llevar hasta 19 pasajeros; ademas se considera que en todo el horario de
funcionamiento del sistema de transporte publico colectivo circularan un total de 450
vehiculos, para que durante las horas de funcionamiento del sistema haya escases de
vehiculos a lo largo de toda la ruta de conectividad y se pueda satisfacer la demanda de
la poblacion.

e Finalmente, como conclusion general del presente estudio se logré determinar la ruta
de conectividad mas favorable entre los sectores de Mogrovejo y la ciudad Universitaria,
y se logrd realizar los estudios, célculos, analisis necesarios para que dicha ruta de
conectividad cuente con los componentes necesarios para el funcionamiento éptimo de

un sistema de transporte publico colectivo.
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VI. RECOMENDACIONES

e Respaldado por los resultados obtenidos en la presente investigacion los cuales son
positivos y alentadores, se recomienda analizar la posibilidad de interconectar mas otros
sectores de la ciudad de Chachapoyas para que la posibilidad de acceso al sistema de
transporte publico sea una realidad para la mayor parte de la poblacién de Chachapoyas.
e Se recomienda que la Municipalidad Provincial de Chachapoyas sea el 6rgano
encargado de la administracion y del control del sistema de transporte publico para que
lo administre en base a la necesidad y en beneficio de las personas, y que no se deje a
libre administracion por alguna entidad particular que haga de dicho sistema un negocio
en lugar de una solucién para la poblacién de Chachapoyas.

e Se recomienda que los posibles beneficios econémicos que se pueda obtener de la
aplicacion del presente estudio se utilicen en el mejoramiento de ciertas calles de la ruta
de conectividad para que esta funcione en condiciones cuasi ideales y brinde un servicio
acorde de lo que merece la poblacion de Chachapoyas.

e Alos estudiantes y profesionales de la Universidad Nacional Toribio Rodriguez de
Mendoza y a la Municipalidad Provincial de Chachapoyas, se recomienda que realicen
estudios con el objetivo de evaluar la viabilidad de conectar todos los sectores de la ciudad
de Chachapoyas mediante un sistema de transporte publico colectivo, teniendo como base
la ruta de conectividad determinada en el presente estudio de la cual se pueden desprender
nuevas rutas que ayuden a lograr el objetivo antes mencionado, logrando asi que la ciudad
de Chachapoyas cuente con un servicio de transporte colectivo optimo el cual beneficie
y mejore la calidad de vida de las personas.

e Se recomienda a estudiantes, profesionales, entidades y publico general interesado
en el tema en el que centra nuestra investigacion que se realicen acciones frente a los
problemas que presenta el actual sistema de transporte publico colectivo, los cuales si no
se hace nada al respecto, con el paso de los afios dichos problemas irdn empeorando cada
vez mas como se ha visto estos ultimos afios, hasta llegar a un colapso del sistema de
transporte publico en la ciudad de Chachapoyas esto gracias a un congestionamiento
vehicular nunca antes visto y una contaminacion ambiental excesiva producto de las

abundantes unidades vehiculares.
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VIII. ANEXOS

8.1. Anexo 1: Sentido de calles
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8.2. Anexo 2: Rutas Posibles y Existentes
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8.3. Anexo 3: Rutas Posibles y Existentes
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8.4. Anexo 4: Rutas Posibles y Existentes
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8.5. Anexo 5: Rutas Posibles y Existentes
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8.6. Anexo 6: Rutas Posibles y Existentes
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8.7. Anexo 7: Ruta definitiva
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8.8. Anexo 8: Zonificacién de sectores
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8.9. Anexo 9: Lugares de paraderos
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8.10. Anexo 10: Paraderos ruta Mogrovejo — Ciudad Universitaria

Carretera al Mdlino

% Cotie Pary;
8.10. Anexo 10: Paraderos ruta Mogrovejo — Ciudad Universitaria 5 o i
3 2
o
N B 8
5
B o
= c
g 3
o
O
&
<
"1; 1\'\9‘\\0.? z
r~ N £ =
%, ‘\&&,@‘ g i g2
= = i )\ 1 S
:j; P E (meﬂl‘amiwn o™ ol % § E
& 2 o = e e % = 1 ,é = 2
X 0 B O 2 gnhu,santf Ana o rongenta Angs g 3 5
%( Q? 4 §- £ ?:) i ! i 3 = 2
Wiy N y A g - Vo g mien Selamencg
5 = ligor Salamz
% & B i
(<) o i
O L4 1 A 5
@ I 5 5 =
hven da Lipgrtady 1 —h 5 i
el e ! ¥ 1 _ "
P3 T L 1 nj/ 1 ] ~ Jirénayicucho &
400 T 31, & g g ¥ & i £
2% v-i 7 2 ; 1 \ i | 9}
iy 4 P SN Jgon Amagonas - 0
2 E o Jir.zm Ax@fnas - 1 % 4 1 5 -4 g
- T a = a ©
= e [ 35 L <
= r | T ot T E 1 2-_}
% O t'_ -;,ﬁt ni}!\amo K= Im.u.ntl,u. .A-g - _.l_; = ‘L 4 v'd._
Q'g' = 5 g % Jron Trigefo
3 S = - 2 AP 3
@&v. v Jumin _S_ -1» = ‘} ‘;‘ ‘}rﬁf‘“ R E 5
& x| z i
& . Fﬂq,u.— b= E]J:!('Dﬂ ?—i\”"“o— = Jien piwa i iffize
- irg! it E Y 1 1 N ! ;g 5 Jirgn Peglongacis P,'ure
Y
T t
1 4 1 1 g
e Gs Bolhdp - i I = o
(S A & ~ & :
i & 5 A | § : s/&
3 T " <
G o <
i (2 . g ]
3 1 z =
= g e
= i 3
'\P ;,7 g =
&
3 £ "
5 o
’00 1 ] ;.g Jirén Miraflores
o
0 i
N g\ 3 4
3 & P15y
Q g C
o

PARADEROS EN LA RUTA DE TRANSPORTE PUBLICO
UBICACION | CATEGORIA | N° CARRILES DIRECCION TRAMO Dmm‘i‘ PERSONAS % DE USO
Mo 2 AV. ANGELA SABARBEIN C3 12 250 165 077%
DC 2 AV. ANGELA SABARBEIN C7 2-3 250 165 0.77%
"~ 2 AV. ANGELA SABARBEIN C5 34 350 165 07T%
e 2 AV. ANGELA SABARBEIN C2 45 50 147 068%
AC 2 AV. ANGELA SABARBEIN C1 56 200 147 068%
0 1 IR, YANAYACU C2 67 250 147 068%
A 2 IR, ASUNCION G13 8 200 120 056%
Dc 2 IR PUNO C3 859 250 3 205%
DC 2 JR. PUNO C5 910 350 468 217%
" 1 JR. SANTO DOMINGO C8 1011 150 351 1.63%
e 1 IR BOLVIA CS 1112 200 348 1.60%
"~ 1 IR BOLVIACT 1213 250 616 286%
e 1 JR. DOS DE MAYQ ¢10 1314 350 378 1.74%
DC 2 JR. DOS DEMAYQ C11 14-15 200 378 1.74%
A 2 IR DOS DE MAYO C13 1516 250 3958 18.36%
MC 2 JR. DOS DE MAYO C14 16-17 400 3958 18.36%
e 2 JR. TRES ESQUINAS C10 17-18 250 3058 18.36%
DC 2 CRTA VIADE EVITAMIENTO C1 18-19 250 440 204%
Me 2 CRTA.VIA DE EVITAMIENTO C2 19-20 250 389 1.60%
ac 2 GRTA VIA DE EVITAMIENTO C3 2021 250 1 200%
Mo 2 IR, LOS ROSALES C5 222 800 389 180%
AC 2 JR. LOS ROSALES C7 22-23 1250 1260 5.84%
MC 2 CA. HIGOS URCO C5 2744 1273%
é
T O
A
A
¥
¢ i g
e}
5 ~_dige® ($)
oS
LEYENDA
O% SIMBOLO DESCRIPCION
\(9 ® ORIENTACION
*z‘ RUTA 2 CIUDAD UNIVERSITARIA —
J MOGROVEJO
RUTA 2 MOGROVEJO — CIUDAD
UNIVERSITARIA

AH., BARRIOS Y SECTORES

COMERCIO

CENTROS EDUCATIVOS

CENTROS DE SALUD

UNIVERSIDAD

PARADERO

TEPARTAMENTO: DBU: FECHA:
CONECTIVIDAD DE LOS SECTORES DE MOGROVEJO Y LA CIUDAD UNIVERSITARIA MEDIANTE UN
- BARRLSLIRL i SISTEMA DE TRANSPORTE POBLICO COLECTIVO EN CHACHAPOYAS, 2023
PROVINCIA: DISERO: FECHA:
PLANO: PARADEROS RUTA MOGROVEJO — CIUDAD UNIVERSITARIA CHACHAPOYAS BAMP. & LLRL Ao 2023
ESCALA:1/5000 DISTRITO: 'ASESOR: FECHA:
CHACHAPOYAS GADL Ao 2023 PLANO GENERAL — PARADEROS RUTA MOGROVEJO — CIUDAD UNIVERSITARIA
LOCALIDAD: ESCALA: CODIGO:
CHACHAPOYAS INDICADA TESIS—GEN—LA10




8.11. Anexo 11: Paraderos ruta Ciudad Universitaria — 1mogrovejo

k] ol -
8.11. Anexo 11: Paraderos ruta Ciudad Universitaria — Imogrovejo = (] “fe Panj
pe o
N e
F o
z c
& 3
o
2
5'3
2 &5
@ A0S
o e
% i s 5 T
= % Vigg pava é
= L o =
g #rﬁ{an,';&m > ) & H
= A . X
2 5O 3 dousanpdna C ”’“%ma RS ? 4 2 J &
2 e 1 S N | & -
< = %
% 5\{‘/ 3 1 L Hsbasaning, §
= wr &lam
§ e v
(o) 1 i t 5 s
1 5 td
é en dal“fﬁg Ay, -4“ ,; 1 -’f :f = 5 ?
gl oo = A
. 1 1 1 B poz Jirdn-ﬂy‘!acuchof
£ 1 ! ¥—o—C—f s i
o T = “ = S 1 E @ t
3¢ = — Tt A= 3 O-
2 5 g E 4 ) ¥ , =
= 4 a 1 4 R ; - —ffon Amazonas - g e
i 2 £, Jichn Arvebonas - z 4 M=5 3 P1
g £ o 4 a 3 & ® =05 QV' O
1 c o =] = i S b
= c X = ? i % T 2 \g
é % liran Jrun'e- —_ - o) &
= = hran L E T - i n v.
LI o = L & @ b Liron Trigpfo @v‘l/
AR [a) g 3 3 %
BN = 3 L AT a Q
&V’ g ; T oy —OE@‘I nJenin b &
v r in i c 4
) Q/ Jiron gumin. % ¥ T [ i o)
s 5 & &
Q > = el f - 5 :J\
B =  iron P.ll""‘a— = Jien piua it ; i &\A\\gﬂ QS,
e~ T 1 1 ‘ 5 Jirn Reglongaci P U S
1 ~ £ Bgak Uy o LEYENDA
1 T~ 1 § (o) SIMEOLO DESCRIPCION
g
1 Jitsn Beiivia é St Baiidp—— ~ o \(9 P2 ® T
E o 1 g d & ;0 L — RUTR 2 CUDRD UNVERSITARIA —
=3 - 2
12 v ? & Ca 5 Q/ RUTA 2 MOGROVEJO — CIUDAD
1 g [} o S ~ @[EE e UNIVERSITARIA|
i = g o F AH., BARRIOS Y SECTORES
c o 8 1 Z
£ 1 E ¢ 7 ;E; - COMERCIO
= 5 0 &~
9 § - £ CENTROS EDUCATIVOS
= \ [C) CENTROS DE SALUD
' 5’ o @ Al " ﬂ UNIVERSIDAD
'O 1 & c,i? Jirén Mirafiores
é’ ) & 6 PARADERO
S g = 4 >
@ & 3 & &5
(&) 5 | g <)
s ol
S RS >
=)
& T o’
< oo
% (4
’c'a
o
"",
& . Q}'
S
&
&
>
=4
Carretera al Mclino S
(&
DERARTAMENTO. o0: & CONECTIVIDAD DE LOS SECTORES DE MOGROVEJO Y LA CIUDAD UNIVERSITARIA MEDIANTE UN
s e S SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO EN CHACHAPOYAS, 2023
PROVINCIA: DISENO: FECHA:
PLANO: PARADEROS CIUDAD UNIVERSITARIA — MOGROVEJO CHACHAPOYAS BAMP. & LIRL dillo 2023
ESCALA:1/5000 DISTRITO: 3 A
CHACHAPOYAS GAD Wil 2023 PLANO GENERAL — PARADEROS RUTA CIUDAD UNIVERSITARIA — MOGROVEJO
LOCALIDAD: ESCALA: CODIGO:
CHACHAPOYAS INDICADA TESIS—GEN—LA11




