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RESUMEN

El objetivo del presente estudio fue implementar un plan de contingencia para reducir los
riesgos y dafios al ambiente y a las personas en el transporte de lubricantes en la ruta
Lima-Mina. Es un estudio Pre-experimental y la metodologia que se empled se dio en 4
fases; donde en la primera fase se contemplé la revision de la documentacién, en la
segunda fase se realizo el reconocimiento de ruta donde se identificé los peligros y riesgos
en las rutas, en la tercera fase se detallaron las tareas y actividades de prevencion, respuesta
y mitigacion y por ultimo se capacitd y entrend a los colaboradores ante emergencias,
como resultado se establecieron 10 tramos, de las cuales el 10% son identificados como
riesgos triviales, el 30% como riesgos moderados y el 60% como riesgos criticos a causa
de los peligros encontrados: vehiculos terceros, cruce de peatones, cruce de animales,
curvas peligrosas, pendientes pronunciadas, abismos, climas adversos, caidas de rocas, se
ejecutd al 100% las capacitaciones y entrenamientos con simulacros a los colaboradores.
Al existir una diferencia significativa estadisticamente (p<0.05), en la reduccién de
riesgos en el Postest y pretest, podemos llegar a la conclusién que el factor plan de
contingencia tuvo un efecto significativo en la reduccion de riesgos y dafios al ambiente
y a las personas, con un nivel de mejora del 36.6%, llegando al 99.73% de efectividad
aplicando el plan de contingencia.

Palabras clave: Evaluacion de riesgos, Plan de contingencia, Transporte terrestre de

materiales peligrosos.
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ABSTRACT

The objective of this study was to implement a contingency plan to reduce risks and
damage to the environment and to people in the transportation of lubricants on the Lima-
Mine route. It is a Pre-experimental study and the methodology that was used occurred
in 4 phases; where in the first phase the review of the documentation was contemplated,
in the second phase the reconnaissance of the route was carried out where the dangers and
risks on the routes were identified, in the third phase the tasks and activities of prevention,
response and mitigation were detailed. and finally, employees were trained in
emergencies, as a result, 10 sections were established, of which 10% are identified as
trivial risks, 30% as moderate risks and 60% as critical risks due to hazards. found: third-
party vehicles, pedestrian crossing, animal crossing, dangerous curves, steep slopes,
chasms, adverse weather, rockfalls, 100% training and drills were carried out for
employees. As there is a statistically significant difference (p<0.05) in the reduction of
risks in the Posttest and pretest, we can conclude that the contingency plan factor had a
significant effect in reducing risks and damage to the environment and to people. , with
an improvement level of 36.6% , reaching 99.73% effectiveness by applying the

contingency plan.

Key words: Risk assessment, Contingency plan, Ground transportation of hazardous

materials.
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I.  INTRODUCCION

El plan de contingencia es un documento de prevencion que se considera un instrumento
de gestion ambiental que permite ejecutar un conjunto de procedimientos y actividades
de respuesta para afrontar de manera oportuna, adecuada y efectiva, ante la posibilidad
de eventos no deseados. (MINAM, 2008). Asi mismo se usa para actuar ante derrames,
accidentes, explosiones, desastres naturales (MINEM,2005). La Superintendencia de
Transporte de terrestre de personas, carga y mercancias, en sus estadisticas en los afios
2010-2014 menciona que se produjeron 4171 accidentes de transito con dafios a las
personas, originando un total de 3007 fallecidos y 18446 heridos (SUTRAN, 2014); de
igual manera ElI Ministerio de Trabajo y Promocién del Empleo (MTPE), en sus
estadisticas del afio 2022 se produjeron 407 accidentes mortales; ademas segun la
actividad econémica en el rubro de transporte, almacenamiento y comunicaciones se
produjeron 21 accidentes mortales. También se notificaron 568 incidentes peligrosos, de
los cuales 41 corresponden al rubro mencionado, que equivale al 7,22% del total, donde
8 de estos incidentes peligrosos son originados por fugas, derrames de materiales
peligrosos y quimicos peligrosos y 17 fueron producidos por choques de vehiculos de
trabajo (MTPE, 2022).

En el Peru a la actualidad el transporte presenta un problema, en especial el transporte de
materiales peligrosos ya que la ocurrencia de accidentes en las rutas origina dafios a las
personas, a las empresas y un impacto significativo al medio ambiente (Casallo, 2019).
Los principales factores de riesgos encontrados son: unidades terceras en la via, las vias
en mal estado y las condiciones de seguridad. La implementacion de acciones dentro del
plan de mitigacion fue eficiente y permitio disminuir las probabilidades de las ocurrencias
de accidentes (Zabaleta, 2020), de igual manera se propuso un plan de contingencias para
la atencion de derrames durante el transporte de sustancias quimicas, las amenazas
encontradas las amenazas encontradas en la ruta de Bogota a puerto Boyaca son:
volcamientos, incendios, derrames o fugas, movimiento sismicos para ello se propone
planes de accion para permitir prevenir controlar y mitigar esta amenazas y asi atender
posibles emergencias que se presenten en los transportes de los productos quimicos
(Argumero, 2019).

Los accidentes que se pueden originar durante el almacenamiento y transporte de

materiales peligrosos se puedan dispersar por el medio ambiente, contaminando el recurso
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hidrico, suelo y aire (Jatib et al., 2021). Los productos nominados materiales peligrosos
que son transportados via maritima y terrestres pueden ser un peligro para las
comunidades, para el medio ambiente y para el conductor en caso ocurra eventos no
deseados como incendios, explosiones y derrames del material peligroso por ello es
importante tomar acciones de prevencion ante la realizacion de eventos no deseados en
las rutas del transporte del material peligroso (Argumero, 2019). Las situaciones adversas
que enfrentan dia a dia los conductores de Socorro Cargo Express S.A hacen que surja la
necesidad de poder contar con un plan de contingencia, siendo esta una herramienta que
permite, analizar el riesgo, planificar y hacer frente a todo lo que pueda pasar durante el
transporte de las cargas a los distintos puntos.

El Plan de Contingencia permitira ejecutar un conjunto de normas, procedimientos y
acciones de respuesta segun el nivel de emergencia, que se deberia tomar en cuenta para
afrontar de manera oportuna, adecuada y efectiva, ante la eventualidad de incidentes,
accidentes y/o estados de emergencias que pudieran ocurrir en la ruta hacia la Unidad

Minera Antamina.

El plan de contingencia incluird un conjunto de procedimientos y actividades ante
cualquier evento o tipo de emergencia que se presenten en las operaciones y en las vias.
Este plan debera ser de conocimiento de todos los conductores, y cubrirdn necesariamente
las siguientes eventualidades (incendio, explosiéon, fugas) (derrames, sismos,
emergencias con MatPel), accidentes de transito, inundacion, huaycos o deslizamiento de

tierra, emergencias operativas, accidentes con multiples lesionados, siniestros, otros.

La presente investigacion frente a esta situacion tuvo como objetivo primordial
implementar un plan de contingencia para reducir los riesgos y dafios al ambiente y a las
personas en el transporte de lubricantes en la ruta Lima-Mina Antamina. Es un estudio
Pre-experimental, la cual aporté significativamente aplicando el plan de contingencia.
Buscando de esa manera poder disminuir las futuras contaminaciones y eventos no
deseados en ruta. La metodologia empleada se contempla la revision de la legislacion
nacional del rubro de transportes de materiales peligrosos, se detallan las tareas y
actividades de prevencion de acuerdo a los peligros y riesgos identificados en la ruta y de
esa manera la capacitacion y entrenamiento a los colaboradores ante emergencias en la

ruta.
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Como resultado se establecieron 10 tramos, de las cuales el 10% son identificados como
riesgos triviales, el 30% como riesgos moderados y el 60% como riesgos criticos a causa
de los peligros encontrados en las carreteras: vehiculos terceros, cruce de peatones, cruce
de animales, curvas peligrosas, pendientes pronunciadas, abismos, climas adversos,
caidas de rocas. Concluimos que el factor plan de contingencia tuvo un efecto
significativo en la reduccion de riesgos y dafios al ambiente y a las personas, llegando al

99.73% de efectividad aplicando el plan de contingencia.
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1. MATERIAL Y METODOS

2.1. Area de estudio

En esta investigacion el area de estudio comprende los departamentos de Lima y
Ancash, con un tramo aproximadamente de 456 Km. La Unidad Minera Antamina
se encuentra ubicada en Yanacancha, en el Distrito de San Marcos, el clima de
esta zona es propio de cordilleras perteneciendo a la Ecorregion Jalca y esta
ubicada a una altitud promedio de entre 4300 metros sobre el nivel del mar. donde
encontramos curvas cerradas, curvas serpenteadas, abismos, neblinas y altas

lluvias y granizadas (ver Figura 1).
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Figura 1. Mapa de Ubicacion de Lima-Ancash (Mina Antamina)

Disefio de estudio

En el presente estudio, se empleara un disefio Pre-experimental, en la cual se
evaluara un grupo de estudio (antes y después) de aplicar el plan de contingencia
para medir el nivel de riesgos y dafios al ambiente y a las personas en la ruta Lima-
Mina Antamina.

Disefio: pretest y Postest con un solo grupo de estudio
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Donde:

O1: Medicion Pre-experimental antes de aplicar el plan de contingencia
X: Aplicacion del plan de contingencia

02: Medicion Pre-experimental después de aplicar el plan de contingencia

G: grupo de estudio o0 muestra de estudio

2.3. Poblacion, muestra y muestreo

La poblacion en esta investigacion comprende el personal de la empresa de
Transporte Socorro Cargo Express. La muestra y muestreo que se tomaron son 13
conductores, 1 jefe de operaciones, 1 supervisor de operaciones, 1 jefe de
seguridad, 1 asistente de seguridad, 1 jefe de recursos humanos para evaluar la

situacion actual del transporte de lubricante en la ruta Lima-Mina Antamina.

2.4. Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos

2.4.1. Técnica para la recoleccién de datos
Se utilizdé como técnica la observacion (identificacion de los puntos criticos
en ruta) y la encuesta (la cual fue validad por Gerencia y el area SSOMA de
la empresa).

2.4.2. Instrumento para la recoleccion de datos
Como instrumento se utilizé el cuestionario y la Matriz de Evaluacion y
Control de riesgo en la Ruta basado en el formato N° 03 de Lineamientos para
la elaboracion de planes de contingencia utilizando el instructivo del mismo

formato.

2.5. Meétodos

Se realizard la elaboracion del plan de contingencias para el transporte de

lubricantes en la ruta Lima-Mina Antamina mediante las siguientes metodologias:

2.5.1. Identificacion de los requerimientos legales actuales vinculados al

Transporte de Material Peligrosos.

Con el fin de la identificacion de requisitos legales, se revisara la pagina web de

los ministerios que pertenezcan, como el Ministerio de Trasportes y
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Comunicaciones, OSINERMING vy el Ministerio del Ambiente, para identificar

las normativas que aplican (ver Tabla 1), teniendo 16 normativas aplicadas a

seguridad, medio ambiente y transporte de materiales peligrosos y respuesta a

emergencias que se mencionan a continuacion.

Tabla 1. Identificacion de Requisitos Legales

o Cadigo del ;
N° Nombre del Requisito Legal - Cita
requisito
Constitucion Politica
1 Constitucion Politica del Peru 1993 del Perti. (1993).
Ley de Seguridad y Salud en el
2 ) Ley 29783 Ley 29783. (2011).
trabajo
D.S. N° 005-2012- Decreto Supremo. N°
3 Reglamento de la Ley 29783 R 005-2012-TR.
Lev G | del Ambient Ministerio del
ey General del Ambiente °
4 Y LeyN"2861L  Ambiente. (2005).
Ley de Gestion Integral de Residuos Ministerio del
5 D.L N° 1278

solidos

Decreto Legislativo que aprueba la
D.S. N° 014-2017-

6 Ley de Gestion Integral de Residuos
- MINAM
Sélidos
Ley que regula el Transporte Terrestre
7 de Materiales peligrosos y Residuos Ley 28256

Peligrosos

Reglamento Nacional de Transporte
D.S. N° 021-2008-

8 Terrestre de Materiales y Residuos
: MTC
Peligrosos.
Ley que establece la obligacion de
9 Elaborar y Presentar Planes de Ley N° 28551

Contingencias

Ambiente. (2016).

Ministerio del
Ambiente. (2017).

Ministerio de
transportes y
comunicaciones.
(2004).
Ministerio de
transportes y
comunicaciones.
(2008).

Ministerio de Energia
y Minas. (2005).
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Lineamientos para la Elaboracion de Ministerio de

un Plan de Contingencia para el R.D. N° 1075- transportes y
Transporte Terrestre de materialesy/o  2016-MTC/16 comunicaciones.
Residuos Peligrosos (2016).

Libro Naranja de la Naciones Unidas _
Unas de las naciones

(ONU), Transporte de Materiales Libro Naranja )
unidas. (2019).

Peligrosos

Reglamento de Seguridad y Salud o ]
) ) D.S. N° 024-2016- Ministerio de Energia
Ocupacional y otras medidas

) o EM y Minas. (2016).
complementarias en Mineria
y o Ministerio de
Implementacion del botiquin en los . t
° - ransportes
Vehiculos destinados a servicios de D.S.N*1011 p ) Y
2010-MTC/15 comunicaciones.
transporte
(2010).
Ley Marco del Sistema Nacional de Ministerio del
» _ Ley N° 28245 )
Gestion Ambiental Ambiente. (2004).
D.S. N°N°008-  Decreto Supremo. N°
Reglamento de la Ley 28245
2005-PCM N° 008-200-PCM.

Norma Internacional de Medio
_ ISO 14001-2015 ISO 14001. (2015).
Ambiente

2.5.2. ldentificacion de los peligros y riesgos en el proceso de transporte de

lubricantes.

Se realizara un reconocimiento de ruta por donde se va transportar el lubricante
para identificar los peligros y riesgos, luego se realizard una matriz por cada ruta
identificada con la finalidad de identificar en cada una de estos tramos los posibles
lugares de acontecimiento de un evento no deseado segln el formato N° 02 de
Lineamientos para la elaboracion de planes de contingencia. Luego de identificar
los lugares criticos en la ruta se establecen medidas de control realizando la Matriz
de Evaluacién y Control de riesgo en la Ruta basado en el formato N° 03 de

Lineamientos para la elaboracién de planes de contingencia utilizando el
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instructivo del mismo formato (ver Tabla 2,3,4,5,6) (Ministerio de transportes y

comunicaciones, 2016).

Tabla 2. Criterios de Control

ALTA(A) No se controla el riesgo

Hay maneras de control del riesgo, pero no son efectivos
MEDIA(M) y correctos

BAJA(B) Se controla el riesgo de manera correcta y efectiva

Tabla 3. Criterios de Exposicion

Muchas veces en la via con tiempos largos.

CONTINUO (C) >50% de la via.

Varias veces en la via con exposicion de

FRECUENTE (F) tiempos reducidos. 30% y 50% de la carretera.

Alguna vez a lo largo de la carretera con
OCASIONAL (0) tiempos reducidos. 10%-30% de la via.

Muy pocas veces en la via con tiempos

EXPORADICO (E) reducidos. <10% de la carretera.

Fuente: (Ministerio de transportes y comunicaciones, 2016).

Fuente: (Ministerio de transportes y comunicaciones, 2016).
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Tabla 4. Matriz de Evaluacion de probabilidad

EXPOSICION

CONTINUO FRECUENTE OCASIONAL EXPORADICO

©) (F) (@) (E)
ALTA (A) PM
MEDIA
CONTROL PM
(M)

BAJA (B) PM
Donde:
PA: Probabilidad alta PB: Probabilidad media PB: Probabilidad
baja

Fuente: (Ministerio de transportes y comunicaciones, 2016).
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Tabla 5. Criterios de Consecuencia

Ala Lesiones o mala salud que conducen a la muerte del
persona trabajador.
FATAL (F)
Al i : . : :
_ Darios graves o irreversibles al medio ambiente
ambiente
N Ala Pérdidas de facultades fisicas permanentes/ o sensoriales
DANO
persona al colaborador
PERMANENTE
(DP) Al Dafos al medio ambiente reversibles a largo plazo (>6
ambiente meses)
3 Ala Pérdida de facultades fisicas temporales, requiere de
DANO persona tratamiento y descanso médico al trabajador.
TEMPORAL
(DT) Al Dafios reversibles a mediano plazo al medio ambiente (<
ambiente 6 meses).
Dafios superficiales al trabajador, cortes leves,
Al magulladuras pequefias, irritacion de los ojos, molestias
a
DANOS vagas, dolores de cabeza y/o quemaduras leves en el
persona . . -
MENORES colaborador la cual requieren de atencion médica
(DM) ambulatoria.
Al Dafos al ambiente reversibles de forma inmediata y/ o
ambiente natural.
Ala _
5 No se producen lesiones al colaborador.
SIN DANOS persona
(SD) Al
) Sin dafios al medio ambiente.
ambiente

Fuente: (Ministerio de transportes y comunicaciones, 2016).
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Tabla 6. Matriz de nivel de riesgo

SD DM DT

PB T T
PROBABILIDAD PM T
PA T M
Donde:
T: Riesgo Trivial M: Riesgo moderado C: Riesgo critico

Fuente: (Ministerio de transportes y comunicaciones, 2016).

2.5.3. Planificacion de procedimientos del plan de contingencia.

Se considerara los siguientes puntos:

» Se realizaran procesos, en los cuales se detallaran las tareas y
actividades de prevencidn, respuesta y mitigacion, tomando en
cuenta el riesgo identificado antes, durante y después de una
emergencia.

» Cronograma o plan de inspeccion y mantenimiento de equipos de
emergencia (ciclo de inspeccion) ademas de la periodicidad de las
inspecciones técnicas de las unidades de transporte.

» Sefalar la logistica y el equipamiento (kits de emergencia,
materiales de seguridad, botiquin e indumentaria de proteccion

personal) que debe tener cada unidad en caso de emergencia.

2.5.4. Entrenary capacitar a los colaboradores para la atencion de emergencias

en la ruta.

Se realizardn capacitaciones y entrenamientos a los colaboradores mediante
simulacros con la finalidad de fortalecer conocimientos y capacidades referentes
a las acciones de respuesta de emergencia.

A continuacion, se presenta el marco metodoldgico el cual se realizard la
implementacién del Plan de Contingencia para el transporte de lubricantes hacia

la Unidad Minera Antamina (ver Figura 2).
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FASE |

Revisién de la documentacién

FASE 11

Elaboracién del Plan Determinar las rutas del lubricante a

de Contingencia para transportar
el transporte de
lubricantes hacia la
FASE 111

Unidad Minera
Planificacidn de procedimientos del

plan de contingencia.

FASE IV

Capacitaciones y entrenamientos a
los colaboradores

Figura 2. Fases de elaboracion del Plan de Contingencia para el transporte de

lubricantes hacia la Unidad Minera Antamina.

2.6. Andlisis de datos

Los datos recolectados se procesaron en Microsoft Excel, donde se realizd el
andlisis estadistico utilizando los paquetes estadistico IBM-Spss V-26.0. Para ello
se realizo la estadistica descriptiva mediante tablas y graficos, luego la estadistica
inferencial aplicando pruebas de normalidad de los datos a procesar, graficos de
probabilidad normal (KMS de normalidad o Shapiro Wilk), prueba no-
paramétrica (prueba U de Mann Whitney), prueba paramétrica (prueba T student),
pruebas de asociacion o independencia entre variables (prueba Chi-cuadrado de
Pearson), graficos de Box-plot y graficas de dispersion de variables, tablas
cruzadas de variables y dimensiones, mapa de calor para evaluar el grado de
relacion de las variables y dimensiones, Prueba t, para probar la hipdtesis acerca
de la significancia de la correlacion (p<0.05) entre par de variables o dimensién

que permitan determinar los objetivos planteados..
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I1l.  RESULTADOS

3.1. RESULTADO DE LA ENCUESTA ANTES DE APLICAR EL PLAN DE
CONTINGENCIA
De acuerdo a la tabla 7, antes de aplicar el plan de contingencia podemos observar
que, de los 13 trabajadores conductores evaluados, el 8% tienen entre 37-40 afios
de edad, por otro lado, el 38% tienen entre 49-52 afios de edad y por ello tienen mas
afios de experiencia en la conduccion. Se puede inferir que la edad promedio es
aproximadamente 47 afios y una desviacion estandar de +-5.94 afios, edad minima

de 37 afios y maxima de 57 afios.

Tabla 7. Distribucion del factor demogréfico y por tipo de cargo del personal ruta Lima-

Antamina
Factor Variables Categorias N Porcentaje
37-40 afos 2 15%
41-44 aios 3 23%
Edad 45-48 afios 1 8%
Demogréfico y tipo de 49-52 afios 5 38%
cargo
53-57 afos 2 15%
Conductor 13 100%
Cargo laboral
Otro cargo 0 0%
Total 13 100%

En la tabla 8, se observa que, de los 13 trabajadores conductores evaluados, el 100%
tienen mas de 5 afios en experiencia de la conduccion y todos han llevado curso vigente

de materiales peligrosos.

Tabla 8. Distribucién del factor experiencia y actualizacion del personal ruta Lima-

Antamina
Factor Variables Categorias N.° Porcentaje

< 3 afos 0 0%

Experiencia en la conduccion [3-5] afios 0 0%
Experl_enc!a} y > 5 afios 13 100%

actualizacion

Curso vigente de materiales Sl 13 100%

peligrosos No 0 0%
Total 13 100%
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En la figura 3, podemos observar que, de los 13 trabajadores conductores evaluados, el
8% de los conductores tuvieron accidentes de transito en ruta en los dltimos 5 afios, donde
el 54% fueron con dafios a la propiedad y asi también el 100% de los evaluados no

tuvieron incidentes peligrosos con el medio ambiente.

Accidentes e Incidentes

100%

92%

54% 46%

8% NOL

v/0
| si No | si No | si No

Incidente en los ultimos 5 afios con
dafios al medio ambiente

Incidente en los ultimos 5 afios con
dafios a la propiedad

Accidente de transito en los ultimos 5
anos

Figura 3. Distribucién del factor accidentes e incidentes del personal durante su

experiencia en ruta.

En lafigura 4, se observa que, de los 13 trabajadores conductores evaluados, el porcentaje
mayor de los principales peligros encontrados en la ruta son: peatones y animales,
unidades terceras y climas adversos. Por otra parte, el porcentaje mas bajo fue 46% que
mencionan el estado fisico del conductor como un peligro. Asi mismo los principales
riesgos que puedan ocurrir en la ruta hacia la UM son: atropellos (92%), choques (100%),
volcaduras (92%), cuneteos (54%) y despiste (69%) y el riesgo mas bajo de ocurrencia

de un derrame en ruta es el 8%.
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Principales peligros y riesgos

Peatones y animales
Vias en mal estado
estado fisico del
conductor
Unidades terceras
Climas adversos

Principal peligro que se exponen en sus viajes
hacia la mina

7
°
o
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o
=
]
<

Principal riesgo que se expone durante su viaje a la mina

Choques

Volcaduras

Derrames

Cuneteos
Despiste

Figura 4. Distribucién del factor de principales peligros y riesgos del personal ruta

Lima-Antamina.

3.2.

IDENTIFICACION DE LOS PELIGROS Y RIESGOS EN EL PROCESO DE
TRANSPORTE DE LUBRICANTES EN LA RUTA LIMA-ANTAMINA

De acuerdo ala Tabla 9, se realizé el reconocimiento de ruta hacia la Unidad Minera

Antamina, con el propoésito de evaluar los peligros y riesgos en el transporte del

lubricante a granel para asi verificar los posibles lugares de ocurrirse un evento no

deseado y asi proponer medidas y acciones de prevencidn, respuesta y mitigacion,

en la cual se establecieron 10 tramos que se detallan a continuacién en la siguiente

tabla;

Tabla 9. Ruta Lima-Unidad Minera Antamina

Tramo Ruta Kilometraje
1° Tramo  Lima-Ancén (Pan. Norte) 0-41
2° Tramo  Ancon (Pan. Norte)-Chancay (Pan. Norte) 41-81
3° Tramo  Chancay (Pan. Norte)-Huacho (Pan. Norte) 81-149
4° Tramo  Huacho (Pan. Norte)-Barranca (Pan. Norte) 149-203

Barranca (Pan. Norte)-Desvio a Huaraz (Carret. 203-218
5° Tramo

Huaraz)

Desvio a Huaraz (Carret. Huaraz)- Chasquitambo 0-49
6° Tramo

(Carret. Huaraz)

Chasquitambo (Carret. Huaraz)- Cajacay (Carret. 49-91
7° Tramo

Huaraz)
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8° Tramo  Cajacay (Carret. Huaraz)-Conococha (Carret. Huaraz) ~ 91-124

Conococha (Carret. Huaraz)-Pachapaqui (Carret. 0-42
9° Tramo

Huaraz)

Pachapaqui  (Carret.  Huaraz)-Unidad  Minera 42-114
10° Tramo

Antamina (Carret. Antamina).

En la figura 5 se muestra el primer tramo identificado Lima-Ancon (Pan. Norte) con
una distancia de 41 Km, con un tiempo de viaje de 01:21 horas. En este tramo la
velocidad méaxima permitida es 70 kph y la via es asfaltada con buena sefializacion,
tramos en mantenimiento, autopista de doble donde cruzamos una vertiente que es el
Rio Chillon. Los peligros y riesgos asociados a este tramo son: congestionamiento
vehicular, cruce de peatones, vehiculos en movimiento, pendientes, delincuencia,

exceso de velocidad, exceso de confianza.

Sanfjuanide
#ungancho

I'AWictaria

Figura 5. Mapa del tramo Lima-Ancén (Panamericana Norte).

En la figura 6 se muestra el segundo tramo identificado Ancén (Pan. Norte)-Chancay
(Pan. Norte) con una distancia de 40 Km, con un tiempo de viaje de 45 minutos. En
este tramo la velocidad maxima permitida es 60 kph y la carretera es asfaltada de dos
carriles de doble sentido, en buen estado. Donde en la parte izquierda del tramo esta
el Océano Pacifico (Serpentin — Pasamayo) y cruzamos el Rio Chancay. Los peligros
y riesgos asociados a este tramo son: congestionamiento Vehicular, peaje angosto,
vehiculos pesados en movimiento, curvas peligrosas, deslizamiento de arenas, caida
de rocas, abismos, pendientes pronunciadas, neblinas, exceso de velocidad, exceso de

confianza.
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Chancay(O}

Figura 6. Mapa del tramo Ancon (Panamericana Norte)-Chancay (Panamericana
Norte)

En la figura 7 se muestra el tercer tramo identificado Chancay (Pan. Norte)- Huacho
(Pan. Norte) con una distancia de 68 Km, con un tiempo de viaje de 1 hora
aproximadamente. En este tramo la velocidad méxima permitida es 70 kph y la
carretera es asfaltada de dos carriles de doble sentido, en buen estado. Los peligros y
riesgos asociados a este tramo son: cruces peatonales, manejo irresponsable de
conductores terceros, condiciones climaticas, exceso de velocidad, exceso de

confianza.

2 A T [
e)Chancay 'Aucaliams

’

Figura 7. Mapa del tramo Chancay (Panamericana Norte)-Huacho (Panamericana
Norte)

En la figura 8 se muestra el cuarto tramo identificado Huacho (Pan. Norte)- Barranca
(Pan. Norte) con una distancia de 54 Km, con un tiempo de viaje de 53 minutos. En

este tramo la velocidad méaxima permitida es 70 kph y la carretera es asfaltada de dos
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carriles de doble sentido, en buen estado con buena sefializacién, tramos en
mantenimiento por obras. Donde cruzamos los Rios Huaura y Supe. Los peligros y
riesgos asociados a este tramo son: cruces peatonales, manejo irresponsable de

conductores terceros, exceso de velocidad, exceso de confianza.

Barrancalo}

Figura 8. Mapa del tramo Huacho (Panamericana Norte)-Barranca (Panamericana

Norte)

En la figura 9 se muestra el quinto tramo identificado Barranca (Pan. Norte)- Desvio
a Huaraz (Carret. Huaraz) con una distancia de 15 Km, con un tiempo de viaje de 21
minutos. En este tramo la velocidad maxima permitida es 70 kph y la carretera es
asfaltada de dos carriles de doble sentido, en buen estado con buena sefalizacion,
tramos en mantenimiento por obras. Donde cruzamos la vertiente del Rio Pativilca.
Los peligros y riesgos asociados a este tramo son: cruces peatonales, manejo

irresponsable de conductores terceros, exceso de velocidad, exceso de confianza.
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Figura 9. Mapa del tramo Barranca (Panamericana Norte)- Desvio a Huaraz (Carret.

Huaraz)

En la figura 10 se muestra el sexto tramo identificado Desvio a Huaraz (Carret.
Huaraz)- Chasquitambo (Carret. Huaraz) con una distancia de 49 Km, con un tiempo
de viaje de 43 minutos. En este tramo la velocidad méaxima permitida es 60 kph y la
carretera es asfaltada de un solo carril, en buen estado con buena sefializacion y parada
obligatoria Control Tunan. Los peligros y riesgos asociados a este tramo son: transito
de vehiculos pesados, cruces peatonales, cruce de animales, manejo irresponsable de

conductores terceros, curvas cerradas, exceso de velocidad, exceso de confianza.

Figura 10. Desvio a Huaraz (Carretera Huaraz)- Chasquitambo (Carretera Huaraz)
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En la figura 11 se muestra el sétimo tramo identificado Chasquitambo (Carret.
Huaraz)- Cajacay (Carret. Huaraz) con una distancia de 42 Km, con un tiempo de viaje
de 54 minutos. En este tramo la velocidad méaxima permitida es 45 kph y la carretera
es asfaltada de un solo carril, en buen estado con buena sefializacion. Los peligros y
riesgos asociados a este tramo son: transito de vehiculos pesados, zonas de caida de
deslizamiento de tierra y piedras, cruces peatonales, cruce de animales, manejo

irresponsable de conductores terceros, curvas cerradas, exceso de velocidad, exceso

de confianza.

Figura 11. Mapa del tramo Chasquitambo (Carretera Huaraz)- Cajacay (Carretera

Huaraz)

En la figura 12 se muestra el octavo tramo identificado Cajacay (Carret. Huaraz)-
Conococha (Carret. Huaraz) con una distancia de 33 Km, con un tiempo de viaje de
50 minutos. En este tramo la velocidad maxima permitida es 45 kph y la carretera es
asfaltada de un solo carril, en buen estado con buena sefializacion. Los peligros y
riesgos asociados a este tramo son: transito de vehiculos pesados, zonas de caida y
deslizamiento de tierra y piedras, cruces peatonales, cruce de animales, manejo
irresponsable de conductores terceros, curvas cerradas, exceso de velocidad, exceso

de confianza.
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Figura 12. Mapa del tramo Cajacay (Carretera Huaraz)-Conococha (Carretera

Huaraz)

En la figura 13 se muestra el noveno tramo identificado Conococha (Carret. Huaraz)-
Pachapaqui (Carret. Huaraz) con una distancia de 42 Km, con un tiempo de viaje de
50 minutos. En este tramo la velocidad méxima permitida es 60 kph y la carretera es
asfaltada de un solo carril, en buen estado con buena sefializacion y parada obligatoria
Casa Blanca, cruzando por la Laguna Conococha. Los peligros y riesgos asociados a
este tramo son: transito de vehiculos pesados, zonas de caida de deslizamiento de tierra
y piedras, cruces peatonales, cruce de animales, manejo irresponsable de conductores

terceros, curvas cerradas, exceso de velocidad, exceso de confianza.

Figura 13. Mapa del tramo Conococha (Carretera Huaraz)-Pachapaqui (Carretera

Huaraz)
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En la figura 14 se muestra el Gltimo tramo identificado Pachapaqui (Carret. Huaraz)-
Unidad Minera Antamina (Carret. Antamina) con una distancia de 72 Km, con un
tiempo de viaje de 01:29 horas. En este tramo la velocidad maxima permitida es 60
kph y la carretera es asfaltada de un solo carril, en buen estado con buena sefializacion,
cruzando la Laguna Contaycocha. Los peligros y riesgos asociados a este tramo son:
transito de vehiculos pesados, zonas de caida de deslizamiento de tierra y piedras,
cruces peatonales, cruce de animales, neblina densa, lluvias, nevadas, heladas, manejo
irresponsable de conductores terceros, curvas cerradas, pendientes, exceso de

velocidad, exceso de confianza.

'} Antamina ()

Pachapaqui(e’

Figura 14. Mapa del tramo Pachapaqui (Carretera Huaraz)-Unidad Minera

Antamina (Carretera Antamina)

De acuerdo a la Tabla 10 se muestra la matriz por cada ruta identificada y en cada una
de estos tramos los posibles lugares de acontecimiento de un evento no deseado
(choques, atropellos, despistes, volcaduras); encontrando 10 tramos iniciando desde el

departamento de Lima hasta la Unidad Minera Antamina.
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Tabla 10. Identificacion de los peligros y riesgos en el proceso de transporte de lubricantes en la ruta Lima-Antamina.

Ruta

Origen-Destino

Lima-UM Antamina

N° Sector Kilometraje | Velocidad Velocidad Caracteristicas de la Peligros asociados Riesgos asociados Fotografia de zonas
(km) maxima maxima via
permitida | recomendada
Congestionamiento
Zona urbana Vehicular
o Cruce de peatones Choques por alcance.
Buena sefializacion
Tramos en Vehiculos en Atropellos
1 | Lima-Ancén 0-41 60 50 o .
mantenimiento movimiento Aplastamientos
Autopista asfaltada de Pendientes, Delincuencia | Hurto por personas de
doble via Exceso de velocidad mal vivir.
Exceso de confianza.
Zona urbana Peaje angosto Choque por alcance.
Ancon- Buena sefializacion Vehiculos pesados en Volcadura.
2 ch 41-81 60 50 o
ancay Tramos en movimiento Despiste.

mantenimiento por obras

Curvas peligrosas

Aplastamientos.
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Autopista asfaltada de

doble via

Deslizamiento de arenas
Caida de rocas
Abismos
Pendientes pronunciadas
Neblinas
Exceso de velocidad

Exceso de confianza

Chancay-
Huacho

81-148

70

55

Zona urbana

Carretera asfaltada de
dos carriles de doble

sentido en buen estado.

Carretera con tramos en

mantenimiento

Cruces peatonales

Manejo irresponsable de

conductores terceros
Condiciones climaticas
Exceso de velocidad

Exceso de confianza.

Choque por alcance.
Volcadura.
Despiste.

Aplastamientos.

39




Zona urbana

Buena sefializacién

Cruces peatonales

Choque por alcance.

Manejo irresponsable de Volcadura.
Huacho- 148-202 70 55 Tramos en conductores terceros Despiste.
Barranca mantenimiento por obras )
Exceso de velocidad Aplastamientos.
Autopista asfaltada de .
. Exceso de confianza
doble via
Zona urbana Carretera
en buen estado de d
doble via. Cruces peatonales,
Tramos en ciclistas Choque por alcance.
Barranca- mantenimiento por Manejo irresponsable de Volcadura.
Desvio a 202-217 70 55 obras. conductores terceros
Huaraz Despiste.
Carretera asfaltada con Exceso de velocidad
buena sefializacion. ) Aplastamientos. *
Exceso de confianza. socssowasoresin|
Desvio a Carretera asfaltada en Transito de vehiculos Choque por alcance.
buen estado Buena pesados
Huarzilz- 0-49 60 50 sefializacion Volcadura
Chasquitam Cruces peatonales Despiste
bo Parada obligatoria pIste.

Control Tunan

Cruce de animales

Aplastamientos.
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Manejo irresponsable de

conductores terceros
Curvas cerradas
Exceso de velocidad

Exceso de confianza.

Chasquitam 49-91 45 40 Zona urbana Transito de vehiculos
bo-Cajacay Carretera asfaltada en pesados
(Carret, buen estado  Buena Cruces peatonales
Huaraz) sefializacion _ Choque por alcance.
Cruce de animales
Tramo en mantenimiento . Volcadura.
Manejo irresponsable de
conductores terceros Despiste.
Curvas cerradas Aplastamientos.
Caida de rocas
Exceso de velocidad
Exceso de confianza.
Trénsito de vehiculos
Zona urbana Choque por alcance.
pesados
Cajacay- Carretera asfaltada en Volcadura.
c h 91-124 45 40 Zonas de caida de
onococha buen estado Buena Despiste.

sefializacion

deslizamiento de tierra'y

piedras

Aplastamientos.
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Tramo en

mantenimiento.

Cruces peatonales
Cruce de animales

Manejo irresponsable de

conductores terceros
Curvas cerradas
Exceso de velocidad

Exceso de confianza.

Conococha-

Pachapaqui

0-42

60

50

Zona urbana

Carretera asfaltada en
buen estado Buena
sefializacion

Tramo en mantenimiento

Transito de vehiculos

pesados

Zonas de caida de
deslizamiento de tierra'y

piedras
Cruces peatonales

Cruce de animales,
Manejo irresponsable de

conductores terceros

Curvas cerradas y

serpenteadas
Exceso de velocidad

Exceso de confianza.

Choque por alcance.
Volcadura.
Despiste.

Aplastamientos.
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10

Pachapaqui-
UM

Antamina

42-114

60

50

Zona urbana

Carretera asfaltada en
buen estado Buena
sefializacion

Tramo en mantenimiento

Transito de vehiculos

pesados

Zonas de caida de
deslizamiento de tierra'y

piedras
Cruces peatonales

Cruce de animales,
Manejo irresponsable de

conductores terceros

Curvas cerradas y
serpenteadas

Climas adversos, lluvias,

neblinas, nevadas.
Exceso de velocidad

Exceso de confianza.

Choque por alcance.
Volcadura.
Despiste.

Aplastamientos.

3.3. MATRIZ DE EVALUACION Y CONTROL DE RIESGO EN LA RUTA

De acuerdo a la Tabla 11 se establecieron 10 tramos, de las cuales el 10% son identificados como riesgos triviales (color verde), el 30%
como riesgos moderados (color amarrillo) y el 60% como riesgos criticos (color rojo) a causa de los peligros encontrados en las carreteras:

vehiculos terceros, cruce de peatones, cruce de animales, curvas peligrosas, pendientes pronunciadas, abismos, climas adversos, caidas de

rocas pudiendo originar eventos no deseados como atropellos, choques, despistes, volcaduras, derrames de lubricantes.
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Tabla 11. Matriz de evaluacion y controles en la ruta

PROBABILIDAD

JERARQUIA DE CONTROLES

o]
o RIESGOS CAUSAS POTENCIALES z_t) Q
< - | o 4 w z pd
Q a8 & . =) o 8 8 INGENIERIA ADMINISTRATIVOS EPPS-EQUIPAMIENTO
= x | Q| 5 < i a) < 5
= = n < kK ) 1 =z =
Q Z |10 | g O b4 ] s =
< S|S$S|o*F- | g > = 7
o (@] > — ]
W a z | 7
-Capacitacion de IPERC
del conductor.
-Capacitacion en un
correcto manejo defensivo
Choques por ) . -Respetar las sefiales de
Congestionamiento o .
alcance. Vehicul transito -Casco de seguridad
ehicular . .
Transporte en Atropellos Cruce de peatones -Extintores PQS de 12 -Conducir respetando los -Lentes de seguridad
| i Li Aplastamientos Vehicul imient B £ bR oT M Kg. limites de velocidad Guantes de neonreno
a ruta Lima- ehiculos en movimiento -
Anco Hurto por Pendientes. Deli . -Botiquin de primeros -Inspeccionar la unidad P
ncén endientes, Delincuencia - ;
personas de mal _ auxilios antes de salir de ruta. Zapatos de seguridad
. Exceso de velocidad . :
vivir. e 46 confi (check Lits) -Uniforme
xceso de confianza.
-Activar sistema de boton
de péanico.
-Capacitacion Plan de
Contingencia
Peaje angosto o
Vehiculos pesados en “Capacitacion de [PERC -Casco de seguridad
Choque por i et del conductor. L d idad
movimiento -
T alcance. c i -Extintores PQS de 12 -Capacitacion en un entes de segurida
| ranipo;te ’en Volcadura. 5 lnurva.s p‘: |g(;jrosas v | e - . Kg. correcto manejo defensivo -Guantes de neopreno
a ruta Ancon- eslizamiento de arenas
Despiste. -Botiquin de primeros -Respetar las sefiales de -Zapatos de seguridad

Chancay

Aplastamientos.

Caida de rocas
Abismos
Pendientes pronunciadas

Neblinas

auxilios

transito
-Conducir respetando los

limites de velocidad

-Uniforme

-Kit Antiderrame

44




-Activar sistema de botdn

Exceso de velocidad

Exceso de confianza

de péanico.
-Ejecucion de simulacros
de primeros auxilios,
amago de incendio y
derrames
-Capacitacion en hojas
MSDS.
-Capacitacion Plan de
Contingencia
-Capacitacion en
MATPEL.

Transporte en
la ruta
Chancay-
Huacho

Choque por
alcance.
Volcadura.
Despiste.
Aplastamientos.

Cruces peatonales
Manejo irresponsable de
conductores terceros
Condiciones climaticas
Exceso de velocidad

Exceso de confianza.

PB

DT

-Extintores PQS de 12
Kg.
-Botiquin de primeros

auxilios

-Capacitacién de IPERC
del conductor.
-Capacitacion en un
correcto manejo defensivo
-Respetar las sefiales de
trénsito
-Conducir respetando los
limites de velocidad

-Capacitacion Plan de

Contingencia.

-Capacitacion de IPERC

-Casco de seguridad
-Lentes de seguridad
-Guantes de neopreno
-Zapatos de seguridad
-Uniforme

Transporte en
la ruta
Huacho-
Barranca

Choque por
alcance.
Volcadura.
Despiste.

Aplastamientos.

Cruces peatonales
Manejo irresponsable de
conductores terceros
Exceso de velocidad
Exceso de confianza

PB

DT

-Extintores PQS de 12
Kg.
-Botiquin de primeros

auxilios

del conductor.
-Capacitacion en un
correcto manejo defensivo
-Respetar las sefiales de
transito
-Conducir respetando los

limites de velocidad

-Casco de seguridad
-Lentes de seguridad
-Guantes de neopreno
-Zapatos de seguridad
-Uniforme
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-Inspeccionar la unidad
antes de salir de ruta.
-Activar sistema de bot6n
de pénico
-Capacitacion Plan de

Contingencia

Transporte en

la ruta
Barranca-
Desvio a
Huaraz

Choque por
alcance.
Volcadura.
Despiste.
Aplastamientos.

Cruces peatonales, ciclistas

Manejo irresponsable de
conductores terceros
Exceso de velocidad

Exceso de confianza.

PB

DM

-Extintores PQS de 12
Kg.
-Botiquin de primeros

auxilios

-Capacitacion de IPERC
del conductor.
-Capacitacion en un
correcto manejo defensivo
-Respetar las sefiales de
transito
-Conducir respetando los
limites de velocidad
-Inspeccionar la unidad
antes de salir de ruta.
-Activar sistema de boton
de pénico.
-Capacitacion Plan de

Contingencia

-Casco de seguridad
-Lentes de seguridad
-Guantes de neopreno
-Zapatos de seguridad

-Uniforme

-Capacitacion de IPERC

Transporte en
la ruta Desvio a
Huaraz-
Chasquitambo

Choque por
alcance.
Volcadura.
Despiste.

Aplastamientos.

Transito de vehiculos
pesados
Cruces peatonales
Cruce de animales
Manejo irresponsable de
conductores terceros
Curvas cerradas
Exceso de velocidad

Exceso de confianza.

PB

-Extintores PQS de 12
Kg.
-Botiquin de primeros

auxilios

del conductor.
-Capacitacion en un
correcto manejo defensivo
-Respetar las sefiales de
transito

-Conducir respetando los

limites de velocidad
-Inspeccionar la unidad

antes de salir de ruta.
-Activar sistema de bot6n

de péanico.

-Casco de seguridad
-Lentes de seguridad
-Guantes de neopreno
-Zapatos de seguridad
-Uniforme
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-Capacitacion Plan de

Contingencia

-Capacitacion de IPERC

Transporte en
la ruta
Chasquitambo-
Cajacay
(Carret.
Huaraz)

Choque por
alcance.

Volcadura.
Despiste.

Aplastamientos.

Trénsito de vehiculos
pesados
Cruces peatonales
Cruce de animales
Manejo irresponsable de
conductores terceros
Curvas cerradas
Caida de rocas
Exceso de velocidad

Exceso de confianza.

PB

-Extintores PQS de 12
Kg.
-Botiquin de primeros

auxilios

del conductor.
-Capacitacion en un
correcto manejo defensivo
-Respetar las sefiales de
transito
-Conducir respetando los
limites de velocidad
-Activar sistema de botén
de péanico.
-Ejecucién de simulacros
de primeros auxilios,
amago de incendio y
derrames
-Capacitacion en hojas
MSDS.
-Capacitacion Plan de
Contingencia
-Capacitacion en
MATPEL.
-Capacitacion en
prevencién de fatiga y
somnolencia.

-Casco de seguridad
-Lentes de seguridad
-Guantes de neopreno
-Zapatos de seguridad
-Uniforme
-Kit Antiderrame

-Capacitacion de IPERC

-Casco de seguridad

Transporte en
la ruta
Cajacay-

Conococha

Choque por
alcance.
Volcadura.
Despiste.

Aplastamientos.

Trénsito de vehiculos
pesados
Zonas de caida y
deslizamiento de tierra'y
piedras

Cruces peatonales

PB

-Extintores PQS de 12
Kg.
-Botiquin de primeros
auxilios

del conductor.
-Capacitacion en un
correcto manejo defensivo
-Respetar las sefiales de

transito

-Lentes de seguridad
-Guantes de neopreno
-Zapatos de seguridad

-Uniforme
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-Conducir respetando los

-Kit Antiderrame

Cruce de animales
Manejo irresponsable de
conductores terceros
Curvas cerradas
Exceso de velocidad

Exceso de confianza.

limites de velocidad
-Activar sistema de boton
de péanico.
-Ejecucion de simulacros
de primeros auxilios,
amago de incendio y
derrames
-Capacitacion en hojas
MSDS.
-Capacitacion Plan de
Contingencia
-Capacitacion en
MATPEL.

-Capacitacién de IPERC

Transporte en
la ruta
Conococha-

Pachapaqui

Choque por
alcance.
Volcadura.
Despiste.

Aplastamientos.

Trénsito de vehiculos
pesados
Zonas de caida y
deslizamiento de tierra'y
piedras
Cruces peatonales
Cruce de animales, Manejo
irresponsable de
conductores terceros
Curvas cerradas y
serpenteadas
Exceso de velocidad

Exceso de confianza.

PB

-Extintores PQS de 12
Kg.
-Botiquin de primeros
auxilios

del conductor.
-Capacitacion en un
correcto manejo defensivo
-Respetar las sefiales de
transito
-Conducir respetando los
limites de velocidad
-Activar sistema de bot6n
de péanico.
-Ejecucion de simulacros
de primeros auxilios,
amago de incendio y
derrames
-Capacitacion en hojas
MSDS.
-Capacitacion Plan de

Contingencia

-Casco de seguridad
-Lentes de seguridad
-Guantes de neopreno
-Zapatos de seguridad
-Uniforme
-Kit Antiderrame

48




-Capacitacion en
MATPEL.

-Capacitacion de IPERC
del conductor.

Pachapaqui-
UM Antamina

Choque por
alcance.
Volcadura.

Despiste.

Aplastamientos.

Transito de vehiculos
pesados
Zonas de caida y
deslizamiento de tierra y
piedras
Cruces peatonales
Cruce de animales, Manejo
irresponsable de
conductores terceros
Curvas cerradas y
serpenteadas
Exceso de velocidad
Exceso de confianza.

PB

-Extintores PQS de 12
Kg.
-Botiquin de primeros

auxilios

-Capacitacion en un
correcto manejo defensivo
-Respetar las sefiales de
transito
-Conducir respetando los
limites de velocidad
-Activar sistema de botén
de péanico.
-Ejecucién de simulacros
de primeros auxilios,
amago de incendio y
derrames
-Capacitacion en hojas
MSDS.
-Capacitacion Plan de
Contingencia
-Capacitacion en

MATPEL.

-Casco de seguridad
-Lentes de seguridad
-Guantes de neopreno
-Zapatos de seguridad
-Uniforme
-Kit Antiderrame
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3.4. PLANIFICACION DE PROCEDIMIENTOS

CONTINGENCIA.

DEL PLAN DE

3.4.1. Organigrama del comit¢é de manejo de emergencia y flujo de

comunicacién ante emergencias

En la Figura 15 se muestra el organigrama del comité de manejo de emergencia

que se empleard cuando ocurriera los eventos mencionados en la matriz de

peligros y riesgos. Como podemos observar ante un evento no deseado en ruta se

junta los miembros que forman esta brigada para realizar las comunicaciones y

gestiones para de esa manera atender de forma rpida y eficaz las emergencias.

SUB GERENTE & GERENTE DE OPERACIONES

GERENTE GENERAL

APOYO

EXTERNO

DGASA-MTC

BOMBEROS
11A

JEFE DE SSOMA  |¢ JEFE DE OPERACIONES

L »| JEFE DE SEGURIDAD

HOSPITALES

SUPERVISOR DE OPERACIONES

FiSICA PNP 105
N DEFENSA
ClvVIL 115
CENTRO CONTROL REMITENTF
GPS
AUTORIDADE
S LOCALES

MIEMBROS OPERATIVOS
(CONDUCTORES Y/O SUP.
ESCOLTA)

Figura 15. Organigrama del comité de manejo de emergencia

En la Figura 16 se muestra el Flujo del Sistema de Comunicacion para la Activacion del

Plan de Contingencia que empleara el conductor ante una emergencia, la cual consiste en

reportar el evento en primera instancia a control de la UM, luego reporta a su jefe
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inmediato y Control GPS quienes se encargan de realizar las gestiones para que de una
forma y répida se dé la ayuda y atencion necesaria al conductor en la emergencia.

ACCIDENTE/INCID

MIEMBROS CENTROL MINA
OPERATIVOS

SUPERVISOR DE OPERACIONES CENTRO CONTROL GPS

JEFE DE SSOMA JEFE DE OPERACIONES JEFE DE

SEGURIDAD FiSICA

PNP 105
APOYO BOMBEROS
EXTERN 116
HOSPITALE
DEFENSA
NIVEL Il ™ aviLiis
GERENTE DE
(CRISIS) SUB GERENTE I
OPERACIONES REMITENTE
DGASA-
AUTORIDA
g DES

Figura 16. Diagrama de Flujo del Sistema de Comunicacion para la Activacion del Plan

de Contingencia.
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De acuerdo a las Tablas 12-18 se detallan las tareas y actividades de prevencidn, respuesta
y mitigacion antes, durante y después de una emergencia tales como acciones ante
derrame del producto en ruta, incendios-explosiones, ante contaminacion del suelo- agua-

aire, volcaduras, accidentes de transito, desastres naturales y fallas mecanicas de la unidad

vehicular.
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Tabla 12. Acciones ante derrame del producto en ruta

Antes del derrame

Durante el derrame

Después del derrame

1. El miembro operativo debera

contar con lo siguiente
implementos:
- Teléfono celular con los

nameros registrados de los
miembros del CME.
- Kit de primera respuesta.
- EPP (zapatos de seguridad,
reflectivo,

lentes, Chaleco

casco, guantes de cuero, entre

otros).
- Personal calificado con el
nivel 1l — Operaciones Basicas

de Materiales Peligrosos.
2. Conocer la ubicacion vy
contenido de las hojas de
seguridad del producto
transportado.
3. Participar activamente en las
capacitaciones, practicas Yy
entrenamientos de lucha contra

derrame de producto.

Niveles | (Derrames pequefios implican cantidades de hasta 55 galones)

1. El colaborador debe respirar tranquilo y mantener la calma.

2. Corte la energia eléctrica (desconectar la bateria).

3. Eliminar fuentes de ignicién:

Apagar el motor
Cerrar las valvulas.
Parar el flujo de vehiculos en el area

Prohibir mover la unidad, sin la previa coordinacion del jefe de operaciones y

aprobacién del cliente.

4. Inicie el procedimiento general de comunicacién reportando el incidente a su jefe

inmediato, centro de control GIS y control Mina.

5. Informar e indicar:

Nombre y ubicacion exacta del incidente
Tipo de incidente (indicando si hay presencia de fuego)

Tipo de producto y flujo del derrame, lugar de la cisterna donde se produce el

derrame.

Condiciones del lugar: Presencia de cuerpos de agua, referencia del tramo de

la via

Cantidad y condicion de heridos, en caso de haberlo.

NIVEL |

El colaborador tiene que retirar el
material derramado, utilizando las
escobas y pala seca, coléquelas en
un contenedor cerrado o bolsas
rojas, ciérrelas y etiquétales para su
disposicién final.

En caso de haber controlado el
derrame en su totalidad, trate de
obtener nombres y direcciones de

testigos.

Si después de haber realizado la
atencion adecuada al derrame, no
surge  mayores inconvenientes,
prosiga con la operacion, previa
autorizacion de su supervisor y jefe

de operaciones.

NIVEL Il

Apdyese en la policia, bomberos

para la contencion de derrame.
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4. Familiarizarse y reconocer el

estado de la emergencia.

6.

10.

11.

Disponer de salchichas, pafios, y el equipo absorbente necesario para contener o confinar
el derrame, ayUdese con la pala antichispa, pico y con tierra, arena o basura disponible
a fin de crear diques. Evite por todos los medios que el derrame llegue a una fuente de
agua. Si es que el flujo del derrame es grande tratar de hacer un canal para que todo el
derrame vaya hacia esa zona minimizando la contaminacion del area afectada.

Una vez que estas seguro de que el derrame no vaya a contaminar una fuente de agua,
acercarse al lugar del flujo del derrame, aplicar el extintor de la zona donde vaya a
trabajar, cerrar las vélvulas e intentar taponear la fuga (si tiene los equipos y esti
preparado para ello). Se recomienda que en caso de ser una abertura pequefia se utilice
cufias y tuercas antichispa, y si la abertura es mayor utilice parche.

Realice la evaluacion del derrame:

o Identificar los dafios en la cisterna.

e Calcular el volumen del producto derramado.

e Evaluar las condiciones del lugar si se identifican rios, quebradas, lagos, lagunas,

zonas rurales y poblaciones cercanas, abismos.
e Si se determina contaminacion se debe calcular la cantidad y extensién del derrame.

Awvisar a las personas y/u otros vehiculos que se encuentran cerca al area de del derrame,

de ser el caso, e informar que es inflamable.

El colaborador debe sefializar el area con sus cintas de seguridad de color rojo y colocar

sus conos de seguridad.

El colaborador debe colocarse su equipo de proteccion personal asignados para la

contencién del derrame.
- Traje Tyvek
- Guantes de PVC

5. El colaborador debe avisar a las

personas y/u otros vehiculos que se
encuentran cerca al area de del

derrame.

Si las autoridades competentes han
determinado el impacto del derrame
de nivel medio, y ha- sido atendido
de adecuadamente, prosiga
operaciones, previa autorizacion de

jefe de operaciones.

NIVEL Il

Se pondrd a disposicion de las
autoridades competentes en
coordinacion con el presidente de

CME

Retirard y conservara en su poder
toda la documentacion relacionada
al viaje.

No declare a la prensa, refiera las
preguntas al presidente del CME, o

a su inmediato superior.

Redactara un informe detallado de

lo acontecido.
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12.
13.

14.

15.

16.

17.
18.

- Protector respiratorio

- Lentes de seguridad

- Botas, entre otros

Utilice el kit de primera respuesta y los extintores de la unidad vehicular.

No manipular ni contener el producto derramado, sin haberse colocado su indumentaria

personal para contener el derrame.

Para que el producto derramado no llegue a cauce de un rio, quebrada, lagos, laguna o
canales de irrigacion se debe crear diques o canales con la ayuda de su pico y palana.

También usar los pafios absorbentes del kit anti derrame.

Para contener el derrame del producto se debe taponear, parchar la averia con cufias de
madera, con pafios absorbentes golpeados con el martillo de goma.

Evacuar a las personas presentes en la emergencia a 300 metros del derrame hacia donde
se dirige el viento, segun la distancia de la Guia de Respuesta en caso de Emergencia.
Alerte a la poblacidn y autoridades locales si el material alcanzo un curso de agua.

En caso el producto ha entrado a un drenaje de la via pablica o en la calle con transito

vehicular, advierta a las autoridades que no laven el producto hacia las alcantarillas o
desagties de aguas de lluvias, en lugar de ello se debe utilizar diques o espuma.

NIVEL Iy Il (Derrames grandes involucran cantidades mayores a 55 galones)

19.

Para emergencias de segunda respuesta se espera la llegada de la empresa especializada

en Gestion de Riesgos.

5.

Los residuos generados producto
del derrame seran atendidos con el

apoyo de la empresa ERP.

En todo momento manténgase en

contacto con los miembros del CME
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Tabla 13. Acciones ante incendios y explosiones

Antes del incendio y/o

explosion

Durante el incendio y/o explosion

Despues del incendio y/o explosion

El miembro operativo debera

contar con lo  siguiente
implementos:

- Teléfono celular con los
nimeros registrados de los

miembros del CME.

- EPP (zapatos de seguridad,
lentes, Chaleco reflectivo,
casco, guantes de cuero, entre
otros).

- 2 extintores tipo PQS de 12 Kg.

- 1 extintor tipo PQS de 2 Kg. en
su cabina

- 1 pala

Conocer la ubicacién y contenido

de las hojas de seguridad del

producto transportado.

Participar activamente en las

capacitaciones, practicas vy

entrenamientos de lucha contra

incendios.

Para todos los niveles I, II, I11:

. El colaborador debe respirar tranquilo y mantener la calma.

. Combata el incendio tan pronto como sea posible sin mover su

vehiculo si este, esta involucrado.

. Cuando el fuego involucra otros vehiculos o propiedad usted debe

primero conducir su vehiculo a un sitio donde este fuera de peligro.
Detenga la unidad vehicular de la manera mas segura, fuera de la

carretera, curvas, abismos, cruces, puentes u otros similares.

. Corte la energia eléctrica si es posible (desconectar la bateria)

. Desconecte cualquier manguera, boquilla o palanca usada para cargar

o descargar el vehiculo.

. Eliminar fuentes de ignicién:

e  Apagar el motor
e Cortar la corriente (master switch)
e Cerrar las valvulas.

Inicie el procedimiento general de comunicacion reportando el

incidente a su jefe inmediato, centro de control GIS y control Mina.

. El colaborador de realizar la evaluacion del amago de incendio:

e Clases de fuego

7.

10.

11.

NIVEL |

Revise su cuerpo integramente, que se
encuentre bien.

Identifique la causa del incendio, de acuerdo
a lo que identifique se determinara las
acciones a tomar y se pueda eliminar el
peligro para poder determinar la continuidad
de labor.

Si después de haber identificado la causa y se
tiene la garantia de que no se tiene el riesgo
de incendio, prosiga con la operacion, previa
autorizacion de su supervisor y jefe de

operaciones.

NIVEL I

Mantenerte cerca de la policia, bomberos

para el aislamiento o evacuacion.

El colaborador debe avisar a las personas y/u

otros vehiculos que se encuentran cercanos al

56



9.

10.

11

12.

13.

Familiarizarse 'y reconocer el
estado de la emergencia.

Revise su llanta de repuesto,
deben mantenerse infladas y en
buen estado, no maneje con llantas
ya que

ligeramente infladas,

genera calentamiento.

. Verifique alguna deformidad o

grieta en las llantas y repdrtelo al
jefe de mantenimiento y en lo
posible evite continuar viaje hasta
solucionar el problema.

Siempre verifique la temperatura
del neumético con la parte de atras
de la mano. Si usa la parte de atras,
la reaccion muscular causara que
retire la mano del neumaético si
estd muy caliente. Si usa la palma
de la mano, tendra la reaccién
opuesta. Su mano tendra la
tendencia de cerrarse sobre el
neumatico y posiblemente cause
una quemadura.

No deje un neumético caliente o

que humea desatendido

e Cercania a la carga y su propagacion
e Posibles consecuencias inmediatas, riesgos de explosion,

9. Baje los dos extintores de PQS de la unidad y ubiquelos en direccién

al fuego con el viento a favor.

10. Solo, si le es posible combatir el incendio sin exponer su salud y vida
haga uso de los extintores aplicando el contenido sobre la base del
fuego, uno seguido del otro hasta apagar el fuego o controlarlo hasta
que llegue el apoyo especializado (Retire el precinto de seguridad del
extintor, debe apuntar a la base del fuego, luego presione la valvula,

mueva la boquilla con forma de abanico).
11. Si es posible utilice arena o tierra ayudandose de una pala.

12. Si el inicio del incendio fuera identificado en el neumatico, cuando sea
posible retire el neuméatico humeante del vehiculo inmediatamente y

echar agua.
NIVEL Iy 111

13. En coordinacion con los coordinadores del CME o de manera directa
solicite apoyo al Cuerpo General de Bomberos Voluntarios del Peru

cuando el incendio sali6 de control.

14.Prevenga la reignicion, manténgase alerta después de extinguir el
fuego.
15.No permitir la participacion de la extincion del fuego a personas

terceras en la via.

16. Si la quemadura es de 1° o 2° (piel rojiza-piel con ampollas), sumergir

o rociarle agua fria, durante 10-15 min.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

area de del incendio, riesgo de explosion y de

los peligros de la carga.

Si la atencion del evento, garantiza su salud
y la carga no se ha visto afectada, continde
labores, previa aprobacion de su supervisor y

jefe de operaciones

Todo residuo generado sera depositado o
colocado sobre bolsas de desechos o zona
pavimentada para su traslado, evitar contacto

alguno con el area natural.

NIVEL Il

Se pondra a disposicion de las autoridades

competentes en coordinacién con el

presidente de CME

No declare a la prensa, refiera las preguntas
al presidente del CME, o0 a su inmediato

superior.

Redactard un informe detallado de lo

acontecido.
Los residuos generados producto de los casos
de incendio o explosién, seran atendidos con

el apoyo de la empresa remediadora.
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17. No reventar las ampollas
NIVEL Il

18. Si el incendio ha alcanzado al cuerpo y la ropa se ha encendido, apague
las llamas con agua o si no hay, quitese la ropa que se estad quemando,

ruede o haga rodar a la persona por el piso para ahogar el fuego

19.Envuelva a la persona en un abrigo o manta para prevenir el
reencendido de las fibras incandescentes de la ropa, échele agua o

rocie con una manguera para apagar chispas al quitar la manta.

20.Si la quemadura es de 3° grado, no retirar las prendas que estén
pegadas al cuerpo (no arrancarlas), colocar telas himedas y cubrir con

tela limpia, luego trasladar al centro de salud.

21. Solo si el fuego no puede ser extinguido y sin poner en riesgo su vida,

retirese de la zona.

En todo momento manténgase en contacto con

los miembros del CME.
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Tabla 14. Acciones ante contaminacion del suelo, agua, aire

Antes de la contaminacion

Durante la contaminacion

Después de la contaminacion

1.

El miembro operativo debera

contar  con lo  siguiente
implementos:

- Teléfono celular con los
nimeros registrados de los

miembros del CME.

- EPP (zapatos de seguridad,
lentes, Chaleco reflectivo,
casco, guantes de badana, entre
otros)

Contar con empresas prestadoras

de servicios de residuos sélidos:

(EPS-RS), deberan contar con la

autorizacion

DIGESA.

Contar con empresa especialista

respectiva de

en remediacion ambiental,

experiencia en atencion de

siniestros.

Considere la situacion de derrame y acciones
ante derrames de producto

Identificar el producto derramado.

Determinar la cantidad aproximada de

producto derramado.

Comuniquese con los coordinadores (jefe
de operaciones, jefe SSOMA,) del CME.

Los coordinadores y presidente del CME,
solicitardn apoyo especializado a una
empresa de recojo de residuos peligrosos y
remediacion

empresa especialista en

ambiental.

Se realiza la limpieza y remocidn de los materiales derramados luego que el
derrame ha sido controlado por la empresa especializada en remediacion

ambiental.

Se inicia las investigaciones ambientales para determinar los impactos de
derrame, sus implicancias sobre el medio ambiente o sobre la salud de las
personas, y para identificar las actividades de mitigacion necesaria. Esta
fase se caracteriza principalmente por las acciones de remocidn, transporte
y disposicion, mitigacion de los impactos incluyendo la descontaminacion,
restauracion y estabilizacion del suelo. Se podra requerir la recoleccion de
muestras para analisis a fin de tomar decisiones respecto a las acciones de
respuesta, asi como a la documentacion para las determinaciones de

limpieza y/o responsabilidades.

Se seleccionaran los sitios para la DISPOSICION FINAL que cuenten con
la autorizacion gubernamental con el objetivo de asegurar que el desecho de

estos materiales no conlleve a una contaminacién mayor.

Se empleard MANIFIESTOS para cualquier desecho removido del lugar
cumpliendo con la normativa ambiental. Este manifiesto incluira la cantidad
y el tipo de material, destino e informacién consignada en el contenedor de
desechos. Se requeriran firmas en los manifiestos para documentar traslado
y la recepcién en los lugares de destino. Las copias de todos los manifiestos

deberén guardarse en el archivo de la empresa.
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4. Se implementard programas de monitoreos para determinar impactos

ambientales o la salud de los pobladores afectados.

Para el andlisis de muestras deberan estar acompafiadas de la
documentacion apropiada incluyendo el empleo de los formularios de
custodia. Las muestras recolectadas incluirdn espacios en blanco para el
andlisis quimico. Se requerira que los laboratorios de analisis para
conformar los programas de garantia y control de la calidad que incluyen el

uso de puntos y analisis dobles.

Para la mitigacion puede tomar varias formas incluyendo la remediacion y
el aumento del habitat afectado, entre otros. En algunos casos, puede
aplicarse a la mitigacion la compensacion. En los casos en los que se aplique
la compensacion, se requerira la tasacion econdémica de los recursos
naturales, a cargo de especialistas/peritos autorizados por el sector

competente.
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Tabla 15. Acciones ante una volcadura

Antes de la volcadura

Durante la volcadura

Después de la volcadura

1. El miembro operativo deberd contar
con lo siguiente implementos:
- Teléfono celular con los ndmeros
registrados de los miembros del CME.
- EPP (zapatos de seguridad, lentes,
Chaleco reflectivo, casco, guantes de
cuero, entre otros).

- Botiquin de primeros auxilios.

El colaborador debe respirar

tranquilo y mantener la calma.
Si te encuentras atrapado en la
unidad pide ayuda y no realices

ningun movimiento de cuello

El colaborador debera evaluar su
estado de salud, si presentas alguna
lesion aplique sus conocimientos de

primeros auxilios.

Para los NIVELES I, 11, 111

1.

Inicie el procedimiento general de comunicacion
reportando el incidente a su jefe inmediato, centro de
control GIS y control Mina.

Realice una evaluacién inicial: (si su condicion lo
permite).

Si hay lesionados con heridas leves aplicar la atencion
de primeros auxilios.

Si hay personas con heridas graves, acompafielo y llame

a los bomberos y estacion de salud mas cercana.

Si observa sefiales de derrames, dafios a la cisterna debe
aplicar el procedimiento ante derrame de producto.

El colaborador debe sefializar el area con sus cintas de
seguridad de color rojo y colocar sus conos y triangulos
de seguridad.

Desconecte la energia eléctrica (bateria) para evitar un
corto circuito.

Coordine con los coordinadores del CME para el tema
del remolque de la unidad.

Solicite apoyo, e informe a la PNP, sobre la naturaleza

y riesgos de la carga.
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10.

11.

12.

13.

Si durante el evento hubo fallecidos no hacer nada hasta

la llegada de las autoridades competentes.

Comuniquese con los coordinadores del CME vy
confirme las condiciones de la via antes de la retirada de
la zona, de ser necesaria la asistencia de drganos
especializados proceda a verificar el

reacondicionamiento del area.

El colaborador presentard la denuncia policial en la
comisaria mas cercana al evento y solicite la prueba de

dosaje etilico.

Difiera las declaraciones que pueda solicitar la prensa al
presidente del CME.
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Tabla 16. Acciones ante accidentes de transito

Antes del accidente de

transito

Durante el accidente de transito

Después del accidente de transito

El miembro operativo debera
haber verificado contar con todo
su equipo de emergencia.

El miembro operativo deberd

contar con lo  siguiente
implementos:
- Teléfono celular con los

ndmeros
miembros del CME.

registrados de los

- Botiquin de primeros auxilios.

Para todos los NIVELES I, II, I11:

1.

o o ~ w

El colaborador debe respirar tranquilo y mantener la calma.

Debe detener la unidad vehicular de la manera mas segura, fuera de la
via, abismos, curvas peligrosas, puentes o cruces.

Eliminar fuentes de ignicion:

Apagar el motor, cortar la corriente (master switch)

Cerrar las valvulas.

Inicie el procedimiento general de comunicaciéon reportando el
incidente a su jefe inmediato, centro de control GIS y control Mina.

El colaborador debe sefializar el &rea con sus cintas de seguridad de
color rojo y colocar sus conos y triangulos de seguridad y bloquee las
Ilantas con los tacos de seguridad para asegurar la zona y no exponer

al accidentado.

Aplique los primeros auxilios a la victima, o de ser usted el lesionado

aplicarlo, sélo si esta seguro.

Evalle a la victima, verifique primero si respira acercando el oido a la
boca y nariz del paciente de forma que su rostro quede en direccién de
los pies del paciente, tratando de escuchar y sentir su respiracion

observando si hay movimiento del térax, también se puede colocar la

NIVEL |

. Aseglrese de encontrarse bien y Continde

operaciones, una vez tenga la aprobacion de su

jefe de operaciones.

NIVEL I

Despues de ser evaluado y tener la aprobacién
médica de su estado de salud, buena, continde
con la operacidn, previa autorizacion de su jefe

inmediato.

NIVEL 111

. Espere su relevo.

. Se pondrd a disposicion de las autoridades

competentes en coordinacién con el presidente
de CME

No declare a la prensa, refiera las preguntas al

presidente del CME, o a su inmediato superior.
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10.
11.

12.

13.

14,

15.
16.

17.

mano entre el abdomen y las costillas para sentir el movimiento del

torax
Pulso (circulacion sanguinea).

Si después de comprobar que el paciente no respira y tiene pulso,

aplique inmediatamente respiracion artificial.

Si no tiene puso y conoce de procedimiento R.C.P. (reanimacion

cardiopulmonar), aplicar masaje cardiaco.

No mover a una persona gravemente herida, a menos que haya peligro

de fuego o del tréfico en circulacion lo requiera.

Detener una hemorragia grave, haciendo presion sobre la herida, con
una tela limpia. Si la tela estd muy manchada coloque otra sin retirar la
anterior, por encima de la misma. Si continla sangrando, vendar la

zona. No realizar torniquete
Mantener caliente a la persona herida.

No permita que la victima se retire aun cuando las lesiones sean ligeras,
debe convencerla para esperar a la llegada de la PNP y del personal
médico.

En el caso de viajar en convoy y una de las unidades esta involucrada
en el accidente, detener la unidad para ayudar, estacionandose lejos del
accidente. El area alrededor del accidente se necesitara para los

vehiculos de emergencia.

NIVEL Il

6. En todo momento manténgase en contacto con

los miembros del CME.
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18.

19.

20.

21.

Si la persona accidentada se encuentra grave, solicite ayuda a otros
vehiculos, para el traslado de la victima al centro de atencién mas

cercano.

Si durante el evento hubo fallecidos no hacer nada hasta la llegada de
las autoridades competentes.

Solicite a la PNP la custodia de la unidad y explique la naturaleza
peligrosa de la carga.

El colaborador presentard la denuncia policial en la comisaria mas

cercana al evento y solicite la prueba de dosaje etilico.

Tabla 17. Acciones ante desastres naturales

Antes del desastre natural

Durante el desastre natural

Después del desastre natural

1. EI miembro operativo debera
contar con lo  siguiente
implementos:

- Teléfono  celular con los
nameros registrados de los
miembros del CME.

- Botiquin de primeros auxilios.

El colaborador debe respirar tranquilo y mantener la calma.

Debe detener la unidad vehicular de la manera méas segura, fuera
de la via, abismos, curvas peligrosas, puentes o cruces.

Inicie el procedimiento general de comunicacion reportando el
incidente a su jefe inmediato, centro de control GIS y control Mina.
El colaborador debe sefializar el area colocando sus conos y

triangulos de seguridad.

El colaborador debe evaluar la zona como deslizamiento de tierras,

huaycos, caida de rocas, dafios en la ruta y puentes y aléjese con su

Antes de reanudar el viaje, el conductor debe
verificar el area para confirmar las condiciones
del trafico y esperar la orden de GIS y su jefe

inmediato.

Reportar en todo momento las condiciones de

la via.
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unidad de la zona ubicandose a buen recaudo hasta que mejoren las

condiciones de riesgo.

EN CASO DE SISMO Y TSUNAMI

6.

10.

El conductor debera mantener la calma en todo momento, debe
aplicar un correcto manejo defensivo disminuyendo su velocidad
y detener la unidad en una zona abierta, libre o apartada de laderas

de cerros o barrancos.

Debe permanecer dentro de su unidad atento a la intensidad del
sismo y a la caida o derrumbe de edificaciones que pudieran

comprometer a la unidad de transporte.

Analizar la situacion y de ser factible reubicar la posicion de la
unidad de transporte a otra mas segura. Si la situacion es critica y
se torna peligrosa para su integridad personal descender del

vehiculo y buscar ponerse a salvo en otra zona.

En caso se encuentre por la zona costera y haya culminado el sismo
o0 terremoto, alejarse de dicha zona y dirigirse hacia zonas elevadas
0 segun las entidades encargadas lo dispongan por riesgo de la

llegada de un tsunami.

En caso el trafico no permita trasladarse hacia zonas elevadas con
la unidad; deberd estacionar y cerrar de manera segura la unidad y

dirigirse a pie a las zonas elevadas por su propia seguridad.
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Tabla 18. Acciones ante fallas mecanicas de la unidad vehicular

Antes de la falla mecénica

de la unidad vehicular

Durante la falla mecéanica de la unidad vehicular

Despues de la falla mecénica de

la unidad vehicular

. El' miembro operativo debera

contar con lo  siguiente
implementos:

- Teléfono celular con los
nimeros registrados de los

miembros del CME.

- Botiquin de primeros auxilios.

10.

11.

El colaborador debe respirar tranquilo y mantener la calma.

Detenga la unidad vehicular de la manera méas segura, fuera de la carretera, curvas,

abismos, cruces, puentes u otros similares.

Inicie el procedimiento general de comunicacién reportando el incidente a su jefe

inmediato, centro de control GIS y control Mina.

El colaborador debe sefializar el area con sus conos y triangulos de seguridad y

bloquear las llantas con los tacos de seguridad.
Corte la energia eléctrica (desconectar la bateria).
Evalué la situacion de emergencia y ver los desperfectos mecanicos de la unidad.

Verificar los derrames de fluidos (aceite, liquido de freno, combustible) utiliza tus
pafios absorbentes, tierra y arena para limitar la extension del charco y cubrir el fluido.
Coloca tu bandeja de contencion de derrames debajo del derrame del fluido.

En coordinacién con los coordinadores del CME, solicite apoyo mecénico acorde con
el desperfecto identificado, proceda a la reparacion, siempre y cuando no signifique
asumir riesgos a su salud y seguridad.

No reinicie las operaciones con la unidad, si no se cuenta con los elementos basico de
conduccion (frenos, direccion, luces, etc.).

Coordine con los coordinadores del CME para el tema del remolque de la unidad o

cambio de tracto.

Limpie la zona previa a su retiro
del lugar, asegurando de no dejar

obstéaculos o desechos en la via.

Antes de reanudar el viaje, el
conductor debe verificar que se
haya corregido las averias de la
unidad y esperar la orden de GIS
y su jefe inmediato para iniciar

ruta.
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3.5. ENTRENAMIENTO Y CAPACITACION A LOS COLABORADORES PARA LA ATENCION DE EMERGENCIAS EN LA
RUTA.

De acuerdo a las Tabla 19 se puede observar que se programaron 8 capacitaciones al personal operativo durante los meses de noviembre-
diciembre del periodo 2022 y enero-febrero del afio 2023 de los cuales las capacitaciones ejecutadas durante estos periodos llegaron al

100% y de esa manera tener personal bien entrenado y capacitado para atender emergencias.

Tabla 19. Capacitaciones a colaboradores

2022 2023
i L
N° CAPACITACION (Z) NOVIEMBRE DICIEMBRE ENERO FEBRERO
<
<>E — N ™ < — o~ ™ < — N ™ < o — N ™ <
| |
1 Manejo Defensivo
100% 1
|
2 Primeros Auxilios
100% 1

Lucha contra 1 -

incendios (Uso y

3 manejo correcto de | 100 1
extintores)
1 .
4 MATPEL 1
100% 1
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1
5 MAPTPEL 2
100%
Notificacion, 1
6 investigacion y
reportes de incidentes N
y accidentes de trabajo 100%
1
7 Manejo de Residuos
Sélidos
100%
Uso de equipo de 1
8 proteccidn personal
(EPP) 100%

De acuerdo a las Tabla 20 se puede observar que se programaron 5 simulacros en ruta durante los meses de noviembre-diciembre del
periodo 2022 y enero-febrero del afio 2023, realizandose 2 simulacros de atencion de primeros auxilios, 1 de amago de incendio, 2 derrames
de lubricante por caidas de rocas y choques cumpliendo el 100% Yy de esa manera tener personal bien entrenado y capacitado para atender

emergencias.
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Tabla 20. Simulacros programados

2022 2023
N° SIMULACROS

AVANCE

NOVIEMBRE | DICIEMBRE | ENERO | FEBRERO

Simulacro de accidente con atencion de primeros

1 .
auxilios
2 Simulacro de amago de incendio
3 Simulacro de derrame de lubricante a granel por caida de
roca

4 Simulacro de derrame de lubricante a granel por choque
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En figura 17, podemos observar que el 46% de los colaboradores mencionan que no saben
actuar ante una emergencia de primeros auxilios ni ante un amago de incendio, después
de sus entrenamientos y capacitaciones se llega al 100% de cdémo actuar ante una
emergencia de primeros auxilios y amago de incendio. De igual manera para el factor:
Reportar se observa que un 23% no saben el flujo de comunicacién, actuar ante derrames
se observa que el 62% carecen de conocimientos, en el Postest mejoraron ante un
incidente o accidente saben a quién reportar y controlar un derramen. El Postest respecto
al pretest con una mejora significativa. Del mismo modo para los otros 2 factores se
evidencia claramente la mejora significativa tanto en la Implementacion, inspeccion y

mantenimiento.

Figura 17. Distribucion de factores: reportar, actuar y amagar accidentes o incidentes,
implementacion, inspeccion y mantenimiento, primeros auxilios en el pretest y Postest

del personal ruta Lima-Antamina

factores: reportar, actuar y amagar accidentes o incidentes, implementacién,
inspeccidn y mantenimiento, primeros auxilios

100% 100%0% 100% 100% 100%

92% 92%

7%
62%
1% 54% 4%
46% 46% 46% 46%
8%
31%
3% 23%
0% 0%0% 0%0% % 09 0% O°I
o

Sabes como Como evaluas el |Con que frecuenciai Como evaluasla = Sabes que Sabescomo  Anteun
actuar para | mantenimiento de inspeccionas los implementacion del acciones  actuar ante incidente o

Insuficiente
Regular
Satisfecho
A veces
Siempre
Insuficiente
Regular
Satisfecho
Si

No

Si

No

Si

Cuando recuerdo

dar atencién la unidad extintores de la Kit ante un tomar ante un derrame | accidente,
de primeros unidad Antiderrame en la un amago dede lubricante  sabes a
auxilios a un unidad incendio en ruta quien
herido reportar
Primeros Implementacion, inspeccién y mantenimiento Reportar, actuar y amagar accidentes o
auxilios incidentes

M Pretest M Postest
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Prueba de Hipdtesis para comparar el pretest Vs Postest

En la tabla 21, podemos observar la comparacion de los puntajes antes y después de
aplicar en plan de contingencia en el transporte de lubricantes para reducir los riesgos y
dafos al ambiente. Es asi que en el postest el puntaje es 99.73%, mientras que en el pretest
es 63.13%. Lo cual se evidencia la mejora despues de aplicar el plan de contingencia, con
una desviacion estandar de menos del 1% (no hay variabilidad) en el postest en relacion
con el pretest con una desviacion respecto al promedio en 27.49%, es decir con una alta

variabilidad.

Tabla 21. Estadisticas descriptivas

Error estandar

Muestra N Media Desv.Est. .
de la media
Postest 13 99.73% 0.96% 0.27%
Pretest 13 63.13% 27.49% 7.62%

En la tabla 22, se muestra la diferencia estimada en el postest-pretest con una diferencia
de 36.60%, lo cual eso representa la brecha entre el pretest y postes, con una desviacién
estandar de 27.13% y un intervalo de confianza del 95% de esa diferencia [20.21%-53%]

entre el postest y pretest.

Tabla 22. Estimacion de la diferencia pareada

. Error estandar IC de 95% para
Media Desv.Est. de la media la diferencia_
36.60% 27.13% 7.53% (20.21; 53.00) %

Diferencia_pi: media de poblacion de (Postest - Pretest)

En la tabla 23, se tiene la hipotesis a probar para evaluar si existe diferencia significativa
en el postest y pretest. Es asi que se aplico el estadistico paramétrico T student (T=4.86,
p=0.000<0.05) Lo cual quiere decir que rechazamos la hipotesis nula. Lo cual significa
que existe diferencia significativa antes y despues de aplicar el plan de implementacion.
Lo que se concluye que el plan de contingencia si influyo significativamente, reduciendo

los riesgos. Lo que se evidencia un mejor conocimiento de los trabajadores.
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Tabla 23. Prueba de hipotesis del estadistico T student para probar la diferencia

significativa entre pretest y postest

Hipotesis nula Ho: diferencia p =0

Hipdtesis alterna  Hu: diferencia p #0

Valor T Valor p
4.86 0.000

En la figura 18 se muestra como en el pretest existe solo un 63% de nivel de conocimiento
en los diferentes factores para reducir los riesgos, sin embargo, en el postest se evidencia
claramente una mejora con un 99.7% de conocimiento acerca de los trabajadores que han

tenido o aplicado el plan de contingencia.

Grafica de Box-Plot (Pretest Vs Postest)

100 7 Lk
S0

70

83%:

Datos

a0

50

410

30

210

FPratast Postast

Figura 18. Grafica de Box-Plot (Pretest Vs Protest)

En la figura 19 se evidencia claramente las diferencias en el postest y pretest de los
puntajes de la encuesta aplicada a los trabajadores como se evidencia claramente. Asi
mismo se muestra la probabilidad de que haya diferencia. Es decir, con una diferencia de
23.39% entre el postest y pretest existe una probabilidad del 90% que sea verdadero dicha
hipdtesis en la diferencia de las medias o puntajes medios. Para los resultados existio una
diferencia de 36.6% entre el postest y pretest. Lo cual se evidencia la mejora después de
aplicar el plan de contingencia, con una desviacion estandar de menos del 1% de color
marron (no hay variabilidad) en el postest en relacion con el pretest con una desviacion

respecto al promedio en 27.49% de color celeste, es decir con una alta variabilidad.
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Prueba t pareada para la media de Postest y Pretest

100 L ] : : J ] [ ] ] # Postast
* B Pretest
4 e e e [ R (N
50
| |
40 u [ ]
u
| ]
;Cudl es la probabilidad de detectar una diferencia?
< 40% 50% Potencia 0% 100% ;Que diferencia puede detectar con un tamaiio
de muestra de 137
15153 60%
17.323 T0%
15153  Diferencia 23394 19.865 0%
23304 0%

Para @ = (.05 y tamario de mussTa = 13

i la media verdadera de Paostest fuera 15153 mayor que Pretest, usted tendnia
una prababilidad de 60% de detectar |a diferencia con una prueba pareada. 5i
Postest fuera 22,394 mayor que Pretest, tendria una probabilidad de 90%.

Diferencia observada = 36,805

La potencia es una funcion del tamario de la muesta y |a desviacidn estandar. Para detectar diferencias mas pequenas, considers aumentar el

tamafio de la muesta.

Figura 19. Prueba T pareada para la media de Postes y Pretest

En la figura 20 se muestra el estadistico de prueba t student para probar diferencia
significativa entre postest y pretest del plan de contingencia, es asi que con el postest
(99.7%) y pretest (63.1%) con una diferencia de (36.6%), lo que evidencia diferencia

altamente significativa (p<0.001), con un limite inferior de incertidumbre del 23.19%

como minimo.
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Prueba t pareada para la media de Postest y Pretest

Prueba de la media

;Es Postest mayor que Pratest? . .
- Jar Diferencias pareadas
0 005 01 > 05 *Diferencias
Estadisticas pareadas
]
| No Tamafio de la muesra 13
! Media 36,6035
Limite inferior de 95% 23192
La media de Postest es significativaments mayor que |a media de Desviacion estandar 27135
Pretest (p < 0.05) *Diferencia = Postest - Pratest
Muestras individuales
Estadisticas Pastest Pretest
Distribucidn de las diferencias Media 00.735 63130
Cudles son las diferencias relativas a cera? Desviacion estandar 0.85838 27492
0 Comentarios
T
: + Prueba: Usted puede concluir que |3 media de Postest es mayaor
: que Pretest en el nivel de significancia de 0.05. La media de |as
: diferencias pareadas &= mayor que cero.
| : & } + I Cuamifica la inceridumbre asociada a la estimacian de la
| \ 4
| diferencia en laz medias a partir de oz datos de |as muestras. Usted
: puede tener una seguridad de 95% de que la diferencia verdadera es
| mayor que 23,192,
: L . L * ’ *e + Distribucidn de diferencias: Compare la ubicacidn de las
| diferencias con respecto a cero. Busque diferencias poca comunes
1
l antes de interpretar los resultados de |3 prusba.
1
1
1
1
1
|
1
1
1
Ji] 20 40 &0 B0

Figura 20. Estadistico prueba T student
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IV. DISCUSION

En esta investigacion al implementar un plan de contingencia para reducir los riesgos y
dafos al ambiente y a las personas en el transporte de lubricantes en la ruta Lima-Mina
Antamina, se identificaron las normativas nacionales e internacionales legales aplicables
para el transporte de materiales peligrosos, seguridad y medio ambiente, coincidiendo con
los resultados en una investigacion en Colombia donde se propone realizar un plan de
contingencias para los transportes terrestres de hidrocarburos donde se cumple con los
requisitos técnicos y de seguridad para el transporte de mercancias peligrosas permitiendo
disminuir los riesgos, garantizando la seguridad de las personas y el medio ambiente
(Pérez et al.,2020). De igual manera en un estudio se propone el plan de gestion de
amenazas Y riesgos para los transportes de sustancias peligrosas e hidrocarburos, donde
se logro cumplir con la normativa legal vigente la que sirvio para la elaboracion de
propuestas para atender emergencias y asi disminuir la exposicion a los riesgos,
accidentabilidad, enfermedades laborales y prevenir la contaminacion ambiental que se
presentan en las operaciones de los transportes de sustancias peligrosas e hidrocarburos
(Morantes et al.,2020), de igual manera se realizd un estudio donde buscan estimar las
capacidades de respuestas a emergencias con materiales peligrosos y proponer controles
para reducir accidentes donde se cumplié con la normativa a fin de plantear respuestas
ante una emergencia en base a los lineamientos establecidos por el Ministerio de
Transporte y Comunicaciones (Quispe, 2021).En otros estudios similares al tema como
en la investigacion donde su objetivo es reconocer qué componentes de gestién de
peligros son relevantes para los transportes de materiales peligrosos, no contemplan las
normativas vigentes; ya que ahora el control y fiscalizacion es de suma importancia en
temas de seguridad y medio ambiente para la reduccion del indice de accidentabilidad
(Nufiez, 2018).

Al realizar la evaluacion de ruta desde Lima hacia la unidad minera Antamina se logro
identificar los peligros y riesgos en el transporte del lubricante a granel, donde se
establecieron 10 tramos, de las cuales el 10% son identificados como riesgos triviales, el
30% como riesgos moderados y el 60% como riesgos criticos a causa de los peligros
encontrados en las carreteras: Vehiculos pesados en movimiento, curvas peligrosas,
deslizamiento de arenas, caida de rocas, abismos, pendientes pronunciadas, climas
adversos, exceso de velocidad, exceso de confianza, fatiga y somnolencia. Estos

resultados coinciden con un estudio similar en Arequipa donde se evalud los riesgos en
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el transporte de materiales peligrosos en ella se identificaron 19 riesgos conforme al factor
humano, ambiental y vial de las unidades de los cuales 4 son riesgos bajos, 5 riesgos del
nivel medio y 22 riesgos altos a causa de los peligros encontrados en las carreteras: curvas
cerradas, pendientes pronunciadas, sinuosas, transito de personas, actos subestandares por
parte de los choferes somnolencia, fatiga, cambios del clima que impiden las adherencias
de los neumaticos en las vias (Nufiez, 2018). De igual manera en una investigacion al
realizar su andlisis de riego coincide con nuestros resultados donde se analizaron 17
tramos de los cuales existe un riesgo medio de 33% por la presencia de peatones y
presencia de muchas curvas en la via 'y 67% de riesgo bajo por las condiciones climaticas
adversas, el estado de la via (Monge, 2018) .De igual manera con un estudio donde buscan
estimar las capacidades de respuestas a emergencias con materiales peligrosos y proponer
controles para reducir accidentes, se encontraron 6 puntos criticos como son desvios,
precipicios, curvas cerradas, presentando indices altos de accidentabilidad (Quispe,
2021).De igual manera se identificaron los peligros y riesgos en una de las rutas méas
complejas donde se encontr6 las vulnerabilidades de eventos como un 24% colisiones,
17% de explosiones, 15% de contencidn de derrames, 12% de exposiciones a sustancias

quimicas y 9% de ocurrencia de un incendio (Pérez et al.,2020).

Se detallaron las tareas y actividades de prevencion, respuesta y mitigacion antes, durante y
después de una emergencia tales como acciones ante derrames en ruta, incendios-explosiones,
ante contaminacion del suelo- agua-aire, volcaduras, accidentes de transito, desastres
naturales y fallas mecanicas de la unidad vehicular. De igual manera el estudio realizado por
Quispe (2018) propone medidas de control para colisiones o volcaduras, derrames,
lesiones al conductor, factores naturales, fallas mecanicas de la unidad, incendios y
explosiones, atropellos. De igual manera se desarrollaron planes estratégicos para atender
situaciones de emergencias en la ruta para fugas y derrames, accidentes vehiculares,
incendios y explosiones (Pérez et al.,2020). Al lograr estos planes y procedimientos se
logra minimizar y controlar los riesgos en la salud de los colaboradores, econémicos y

medio ambientales (Morantes et al.,2020).
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a)

b)

V. CONCLUSIONES

Se identificaron los peligros y potenciales riesgos en el transporte de lubricante en la
ruta Lima-UM Antamina, donde se establecieron 10 tramos, de las cuales el 10% son
identificados como riesgos triviales, el 30% como riesgos moderados y el 60% como
riesgos criticos a causa de los peligros encontrados en las carreteras: vehiculos
terceros, cruce de peatones, cruce de animales, curvas peligrosas, pendientes
pronunciadas, abismos, climas adversos, caidas de rocas pudiendo originar eventos

no deseados como atropellos, choques, despistes, volcaduras, derrames de lubricantes.

Se establecieron procedimientos, donde se detallaron las tareas y actividades de
prevencion, respuesta y mitigacién, tomando en cuenta los peligros y riesgos
identificados en la ruta para actuar antes, durante y después de una emergencia en
casos de: derrame de lubricante, incendios y explosiones, ante contaminacion del
suelo, agua y aire, volcaduras, accidentes de transito, desastres naturales, fallas
mecénicas de la unidad vehicular. Se realizaron ejecutar al 100% las capacitaciones y
entrenamientos con simulacros a los conductores involucrados en la operacién del
transporte para que puedan enfrentar cualquier tipo de emergencia que se presenten

en la ruta ante los riesgos identificados.

Al existir una diferencia significativa estadisticamente (p<0.05), en la reduccion de
riesgos en el Postest y pretest, podemos llegar a la conclusion que el factor plan de
contingencia tuvo un efecto significativo en la reduccion de riesgos y dafios al
ambiente y a las personas, con un nivel de mejora del 36.6% antes de aplicar el plan
de contingencia, llegando al 99.73% de efectividad en el plan de contingencia.
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VI. RECOMENDACIONES

Se recomienda que, para transportar materiales peligrosos, se debe cumplir con las
normativas vigentes, se tiene que realizar un reconocimiento de ruta para asi
identificar los peligros y riesgos que se van exponer y de esa manera se establezcan

medidas y controles para evitar dafios a las personas y medio ambiente.

Se recomienda que antes de iniciar ruta los conductores realicen su inspeccion
vehicular (check Lits), de esa manera verificar el estado de los neumaticos, nivel de

frenos, estado de sus termitentes, luces de alta-baja.

Es recomendable realizar capacitaciones y entrenamientos mas frecuente a los

conductores para que estén mas preparados ante cualquier evento en la ruta.

Se recomienda a las autoridades competentes promover capacitaciones a las empresas
para la elaboracion de planes de contingencia, ya que esto es una herramienta muy
valiosa que nos permite ejecutar procedimientos y acciones para afrontar de manera

rapida emergencias en las operaciones.
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ANEXOS

Anexo 1. Encuesta para linea base

Edad:

Cargo:

1. Experiencia en la conduccion:

Inferior a 3 afios

Entre 3 a 5 afios

Mayor a 5 afios

2. Tienes el Curso vigente de Materiales Peligrosos:

Si

No

3. Ha tenido en los cinco ultimos afios un accidente de transito:

Si

No

4. Ha tenido en los Gltimos cinco afios incidentes con dafios a la propiedad:

Si

No

5. Ha tenido en los ultimos cinco afios incidentes con dafnos al medio ambiente:

Si
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) “

6. Cual consideras que es que es el principal peligro al que se exponen en sus viajes

hacia la Mina

A Peatones y animales Unidades terceras
Vias en mal ]

B Climas adversos
estado

C Estado fisico del conductor

7. Cual consideras que es el principal riesgo a que se expone durante su viaje a la

Mina

A Atropellos
B Choques

C Volcaduras

Derrames

Cuneteos

8. Ante un accidente e incidente en ruta sabes a quien reportar

Si

No

9.Sabes como actuar ante un derrame de lubricante en ruta

Si

No

10. Sabes qué acciones tomar ante un amago de incendio

Si
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) “

11. Como evaluas la implementacion del Kit Antiderrame en la unidad

Satisfecho D Regular

Insuficiente

12. Con que frecuencia inspeccionas los extintores de la unidad

Siempre D A veces

13. Como evaludas el mantenimiento de la unidad

Satisfecho D Regular
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Anexo 2. Encuesta aplicada

UNIVERSIDAD NACIONAL TORIBIO RODRIGUEZ DE MENDOZA DE AMAZONAS

IMPLEMENTACION DE UN PLAN DE CONTINGENCIA EN EL TRANSPORTE DE LUBRICANTES
PARA REDUCIR LOS RIESGOS Y DANOS AL AMBIENTE Y A LAS PERSONAS EN LA RUTA LIMA-
IVRNA ANTAMINA

Edad: 57 AATD_,/
Cargo: corDue 732

| 1. Experiencia en la conduccion:

Inferior a 3 afios
Entre 3 a 5 aifos
N Mayor a 5 affos

) T

I 2. Tienes el Curso vigente de Materiales Peligrosos:

P

i Si

No

l 3. Ha tenido en los cinco Ultimos aiios un accidente de trdnsito:

Si

)< No

| 4. Ha tenido en los tltimos cinco aftos incidentes con dafios a la propiedad:

X i

No

l 5. Ha tenido en los tltimos cinco aiios incidentes con dafios al medio ambiente:

Si

)( No

6. Cudl consideras que es que es el principal peligro al que se exponen en sus viajes hacia la Mina.

- )

A 7| peatones y animales X | Unidades terceras
Vias en mal "
L EA~"| Climas adversos
C Estado fisico del conductor
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Anexo 3. Descripcion de materiales y/o Residuos Peligrosos a transportar

IDENTIFICACION

ESTADO
MATERIAL
PELIGROSO

MATERIAL
PELIGROSO

RIESGO
SALUD

LIQUIDOS

MOBIL
DELVAC1
5W-40 V2

MOBILTRANS
HD 60

MOBILTRANS
HD 30

MOBILTRANS
HD 10

MOBIL SHC
GEAR 680

MOBIL
MINING
COOLANT 50%

CLASIFICACION NFPA 704 NOMERODE
RIESGO | RIESGO | RIESGO NUMERO ESPUEST
INFLAMA | REACTI | ESPECI CLASE BN "EANTE
BILIDAD | VIDAD | FICO EERGENCIA

0 UN:
1270
0 UN:
1270
0 UN:
1270
0 UN:
1270
0 UN:
1270
0 UN:
3082
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Anexo 4. Logistica y Equipamiento

Tabla 24. Equipos de proteccién personal

CANTIDAD EPP
1 UND. Casco de seguridad
1 UND. Protector auditivo
1 UND. Lentes de seguridad
1 UND. Mascarilla de tela 0 Quirdrgica
1 UND. Chaleco con cinta reflectiva
1 PAR. Guantes de badana
1 PAR. Guantes de tela con nitrilo en la palma
LUND. Uniforme completo (pantalon y camisa reflectivo de
trabajo).
1 PAR. Zapatos de seguridad con punta de acero.
1 UND. Traje Tyvek

Fuente. Elaboracidn propia

Tabla 25. Materiales de seguridad por unidad vehicular

CANTIDAD MATERIALES
2 UND. Triangulo de seguridad
4 UND. Conos de sefializacion
4 UND. Estacas de madera 1 m
Soga de nylon, cable de acero o cadena (para
1 UND.
mover a otro vehiculo)
2 UND. Extintores tipo PQS de 12 kg.
1 UND. Extintor tipo PQS de 2 kg
1 UND. Linterna de pilas
Gata hidraulica, de acuerdo al peso de la
1 UND. )
unidad.
Neumatico de repuesto (llanta) lista para su
2 UND.

uso.
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Llave de ruedas y un juego de herramientas,

1 UND.
palanca para enllante
Manguera de jebe para colocar aire en las
1 UND. Ilantas, en los vehiculos que tienen
compresora
Paletas de sefializacion (pare, siga) + 100 m.

2 UND ) )

Cinta de peligro
4 UND. Tacos de madera

Fuente. Elaboracion propia

Tabla 26. Contenido del botiquin de primeros auxilios

CANTIDAD MATERIALES

1 UNID. Alcohol de 70° de 120 ml
1 UNID. Jabon séptico

10 UND. Gasas esterilizadas fraccionadas de 10 cm x 10 cm”

1 UND. Apasito esterilizado de 10 cm x 10 cm

1 UND. Esparadrapo 2.5 cm x 5 m.

1 UND. Venda eléstica 4 x 5 yardas
10 UND. Bandas adhesivas (curitas)

1 UND. Tijera punta roma de 3 pulgadas

1 PAR. Guantes quirdrgicos esterilizados 7 %2 (pares)
1 UND. Algodon x 50 gr.

Instrucciones para el uso del Botiquin de Primeros

1 UND. -
Auxilios

Fuente. Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2010).
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Tabla 27. Kit de primera respuesta

CANTIDAD MATERIALES
1 UND. Gafas de seguridad
Respirador medio cara mas cartuchos para
1 UND. o
vapores y gases organicos
1 PAR. Botas de jebe para quimicos
1 UND. Traje Tyvek T/XL
50 UNID.  Pafios absorbentes oleofilicos 50x40 cm
3 UND. Salchichas Absorbentes T8 7.5 cm x 2.4 m
1 PAR. Guantes de PVC
1 UND. Linterna tipo LED
1 UND. Martillo con cabeza de caucho y/o goma
1 UND. Kit de parchado de madera.
1 UND. Pala antichispa naranja
1 UND. Pico antichispa naranja
1 PAR. Recogedor de mano plastico
1 UND. Escoba para recoger
Cinta de sefializacién de 50 metros color
1 UND. _
amarillo
Cinta de sefializacion de 50 metros color
1 UND. )
rojo
3 UNID. Bolsa hazmat roja 70cm x 1,20 mts
Instructivo de uso de Kit de primera
1 UND.

respuesta

Fuente. Elaboracion propia
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Anexo 5. Hojas de Seguridad

Ex¢onMobil

Nombre del producto: ~ MOBIL DELVAC 1 5W-40 V2
Fecha de Revisién: 16 Ene 2023
Pagina 1 de 11

HOJA DE DATOS DE SEGURIDAD

[SECCION 1 IDENTIFICACION DE PRODUCTO Y COMPANIA |

De acuerdo a la fecha de revisién arriba indicada, esta (M)SDS cumple con las regulaciones en Peru

PRODUCTO
Nombre del producto: MOBIL DELVAC 1 5W-40 V2
Descripcion del producto:  Bases y aditivos sintéticos
Cadigo del producto: 201520101006
Uso previsto: Aceite para motor

IDENTIFICACION DE LA COMPARNIA

Proveedor: Terpel Comercial del Pert S.R.L.
Av. Jorge Basadre Grohmann 347
Interior 1005
San Isidro
Lima Peru
24 Horas Emergencia en Salud 511- 222 0284
Informacion técnica del producto 0800-10710
[ SECCION 2 IDENTIFICACION DE PELIGROS

Este material es peligroso segun las normas reglamentarias (ver la Seccién 15 de la FDS).
CLASIFICACION SGA:

Irritacién cutanea: Categoria 3.
Téxico agudo para el medio acuatico: Categoria 3.

ETIQUETA:
Pictograma: Sin pictograma

Palabra de sefal: Atencion
Indicaciones de peligro:

Salud: H316: Provoca una leve irritacién cutanea.
Medio ambiente: H402: Nocivo para los organismos acuaticos.

Indicaciones de precaucion:

General: P101: Si se necesita consejo médico, hay que tener a mano el envase o la etiqueta. P102:
Manténgase fuera del alcance de los nifiocs. P103: Lea la etiqueta antes de usar.

Prevencion: P273: Evite que se libere al medio ambiente.

Respuesta: P332 + P313: En caso de irritacion cutanea: Consulte a un médico.

Eliminaciéon: P501: Eliminar el contenido y el recipiente conforme a las normativas locales.
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Anexo 6. Procedimiento General de Comunicacién de Emergencia

I

IL

I11.

Iv.

OBJETIVO
Definir el procedimiento para una adecuada comunicacion en caso de emergencia.
ALCANCE

A todas las situaciones de emergencia, sean derrames del producto, accidentes
vehiculares, incendios, desperfectos mecanicos, incendio, sismo, disturbios o

cualquier otra listada en la matriz de identificacion de peligros.

REQUERIMIENTOS

e Teléfono celular.
e Radio de comunicacion.
e Teléfono publico.

SECUENCIA DE ACCIONES

4.1. CONDUCTOR O SUPERVISOR.

4.1.1. Mantenga la calma, respire profundamente.

4.1.2. Use su celular, en caso de no haber cobertura utilice el teléfono
publico mas cercano.

4.1.3. Comuniquese con los Coordinadores de CME y Centro Control GPS.

4.1.4. Module su voz, hable despacio y claro, no grite, exprese con claridad
y firmeza los detalles de la emergencia.

4.1.5. Comunique los detalles segtin el Formato N° 06 (ver anexo 6).

4.1.6. Confirme la informacion que brindé pidiendo que se la repitan.

4.2. COORDINADOR DEL CME.

4.2.1. Recepcione la comunicacion del escenario de la emergencia.

4.2.2. Solicite al conductor calma y serenidad, brindele confianza y apoyo.

4.2.3. Anote lo informado.

4.2.4. Defina el nivel de emergencia reportada.

4.2.5. Comunique la emergencia a los miembros del CME.

4.2.6. En coordinacion con el presidente del CME, solicite apoyo a la PNP,
CGBVP, hospitales, defensa civil u otros seglin sea necesario.

4.2.7. Mantenga comunicacion permanente con el personal en Ila
emergencia, minimo verifique el enlace cada 20 minutos.

4.2.8. Mantenga comunicacion con los servicios de apoyo.

4.3. PRESIDENTE DEL CME.
4.3.1. Reciba la comunicacion de la escena de la emergencia.
4.3.2. Anote todo lo informado.
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4.3.3. Comunique y mantenga informado al remitente y destinatario de la
mercaderia.

4.3.4. Comuniquese con la autoridad competente DGASA.

4.3.5. Comunique cuando sea necesario con la prensa y autoridades locales.
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Anexo 7. Formato N° 06: Informe de Reporte

1. Datos basicos de la empresa:

Fecha: Hora: Localidad:

Region: Provincia: Distrito:

2. Tipo de evento (Marque con una X):  |3. Consecuencia de evento (Marque con una X):

Volcadura () Choque ( ) Otros () Material Peligroso () Residuo Peligroso ()

] ] Derrame de:
() Especificar, ademas de progresiva Otro( )

Descripcion:

4. Ubicacion geografica (UTM WGS 84): |5. Tipo de material o residuos peligroso derramado:

Numero Cantidad

ONU | (Kg/TM/It/M3) Remitente | Destinatario

Descripeion

Este Norte

6. De la Empresa de Servicio de Transportes:

Empresa que realiza el Servicio de

Transport Tipo de vehiculo:

N° de Placa de Rodaje:

Conductor:

Ne Licencia de Conducir:

DNI:

7. De la poblacion, recursos naturales (lagunas, quebradas, rios, bofedales, etc., areas agricolas) e
infraestructura hidraulica (canales de riego, drenes) involucrados

Describir si en el lugar del accidente se encuentra ubicadas poblaciones, areas de cultivo agricola, existen recursos
naturales cercanos al lugar del accidente. Precisar al riesgo o dailos ocasionados.
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8. De las acciones de contingencia a implementar

Describir todas las acciones a ejecutar:

Recojo de materia o residuo peligroso,

Muestreos,

Analisis de laboratorio,

Frecuencias de monitoreo,

Limpieza total,

Restauracion de la zona afectada,

Indicar la empresa que realiza el recojo y restauracion de zona afectada.

ga iEhJe GGl SR

9. De las acciones de comunicacion realizada a medios de verificacion

Describir las acciones de comunicacion inmediatos realizados de acuerdo al directorio del formato C. Asimismo,
los medios de verificacion mostrados.

a. Numero Telefonico, correo electronico de contacto reportado el evento ante la DGASA-MTC, Policia
Nacional u otro.

Fotografias del evento y en cada accion realizada.

Diagrama grafico del evento

Mapa de ubicacion del evento y area de influencia.

Mapa de ubicacion de puntos de monitoreo.

o A0 o

B - INFORME FINAL

De acuerdo a la informacion reportada en el informe inicial, la empresa de Servicio de

Transporte detallara la siguiente informacion en el informe final:

1. Datos Basicos de la Emergencia, se adjuntara como referencia la informacion emitida
en el informe inicial.

2. Danos ocasionados a consecuencia del accidente y/o incidente.
Descripcion de los dafios ocasionados a la empresa, al ambiente y a la propiedad

como consecuencia del incidente. Asimismo, describir las areas afectadas, mediante
un mapa de ubicacion y zonificacion, adjuntando ademas fotografias y videos.

3. De las Acciones de Contingencia implementadas
Describir todas las acciones a ejecutar:

a. Indicar la empresa que realizo el recojo y restauracion de zona afectada,
adjuntando los documentos de verificacion.
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Recojo de material o residuo peligroso.

Muestreo.

d. Analisis de laboratorio para los parametros que correspondan segin determine
el evento de emergencia.

e. Frecuencias de monitoreo.

f Limpieza total.
Restauracion de la zona afectada que determine la descontaminacion del area
afectada.

h. Fotografias del evento y en cada accion realizada.

1. Diagrama grafico de eventos.

Mapa de ubicacion del evento y area de influencia.

k. Mapa de ubicacion de puntos de monitoreo.

e

.

4. Medidas propuestas por la empresa de Servicio de Transporte para evitar la repeticion
del accidente:
Evaluacion de la emergencia a fin de hacer los ajustes respectivos en los

procedimientos internos de la empresa y de los establecidos en el Plan de

Contingencia.

Instructivo del formato N° 6: Informe inicial y final del suceso sucedido durante la

carga, transporte terrestre y/o descarga de materiales v/o residuos peligrosos

Para el mforme Inicial:

1. Datos basicos de la empresa: Se indicara la fecha, hora, localidad, distrito, provincia
y departamento donde ocurié el accidente. Senalar ademas la ubicacion en
progresiva.

2. Tipo de evento: Se debera indicar si el accidente corresponde a un choque, volcadura
u otro tipo de accidente de ser el caso.

3. Consecuencia del evento: Precisar si como consecuencia del accidente se genero el
derrame del material y/o residuo peligroso o se genero la rotura del tanque de
combustible, hidrolina o aceite.

4. Ubicacion geografica: Indicar las coordenadas de ubicacion geograficas del
accidente en coordenadas UTM, Sistema WGS 84.

5. Tipo de material o residuo peligroso derramado.

e Descripcion del material: Nombre, caracteristicas, composicion quimica, estado
(liquido, gaseoso, sélido y semisolido) y uso.
e Numero ONU: Numero asignado en el Libro Naranja de las Naciones Unidas.
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e Peso o Volumen del Material y/o Residuo Peligroso Derramado u otro
componente derramado: Peso o Volumen (kilogramos, toneladas, litros y metros
cubicos) del material y/o residuos peligrosos u otro componente (gasolina,
petroleo, hidrolina, aceite; que corresponde a combustible usado por la Unidad
que presta Servicio de Transporte).

e Remitente: Nombre del generador del material y/o residuo.

e Destinatario: Nombre y lugar de la empresa natural o juridica a la que se entregara
el material y/o residuo peligroso.

De la Empresa de Servicio de Transportes: Indicar los datos de la empresa del

Servicio de Transporte, Informacion de acuerdo a lo establecido en el Formato N°1,

Conductor (es), Licencia de Conducir, Tipo de Transporte (terrestre, ferroviario),

Numero de Placa de Rodaje del Vehiculo.

De la poblacion, recursos naturales (lagunas, quebradas, rios, bofedales, etc., areas

agricolas) e infraestructura hidraulica (canales de riego, drenes) involucrados:

describir si en el lugar del accidente se encuentra ubicadas poblaciones, areas de
cultivo agricola, existen recursos naturales cercanos al lugar del accidente. Precisar
el riesgo o danos ocasionados.

De las acciones de Contingencia a implementar: Describir todas las acciones a

gjecutar desde el inicio de la implementacion del plan de contingencia. Por ejemplo:

Recojo de materia o residuo peligros,

Muestreo,

Analisis de laboratorio,

Frecuencia de monitoreo,

Limpieza total,

Restauracion de la zona afectada,

g. Indicar la empresa que realizara el recojo y restauracion de zona afectada.

De las acciones de comunicacion realizadas y medios de verificacion: describir las

acciones de comunicacion inmediatos realizados de acuerdo al Directorio de Anexos:

Asimismo, los medios de verificacion mostrados.

a. Numero telefonico, correo electrénico o contacto reportado el evento ante la

DGASA-MTC, Policia Nacional u Otro.

Fotografias del evento y en cada accion realizada.

Diagrama grafico de eventos.

Mapa de ubicacion del evento y area de influencia.

Mapa de ubicacion de puntos de monitoreo.

SIS

o 0 o

Para el mforme final:

El informe final se elaborara considerando la estructura del formato N°06 — B: Informe

Final. Ademas, se requerira informacion como:

Descripcion de la unidad de Transporte: Caracteristicas técnicas del medio de
transporte utilizado.
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Servicios alertados/movilizados como consecuencia del accidente: Nombre de las
mstituciones can las que se coordind para la atencion de la emergencia segin lo
senalado en la organizacion del Plan de Contingencia.

Medidas inmediatas para mitigar las consecuencias del accidente: Medidas
implementadas adoptadas durante la atencion de la emergencia.

Analisis de las causas probables del accidente: descripcion de los presuntos errores
o faltas que se cometieron y que dieron origen al accidente o incidente.

Medidas propuestas por el responsable del Plan de Contingencia para evitar la
repeticion del accidente: Evaluacion de la emergencia a fin de hacer los ajustes
respectivos en los procedimientos internos de la empresa y de los establecidos en el
Plan de Contingencia.

Informacion Adicional: Informacion adicional generada como consecuencia de la
atencion de la emergencia.
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Anexo 8. Fotos en la ejecucion del proyecto

Figura 21. Fotos en la ejecucion del proyecto

Al u\ Lﬂcnﬁm‘i '

e ﬁie-""

Nota. figuras A entrevista con un conductor; B implementacion del kit antiderrame y materiales

de seguridad; C equipos de proteccion personal del conductor; D capacitacion a los colaboradores.
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Figura 22. Fotos en la ejecucion del programa de simulacros

M

ALTA LOGISTICA

© sce-peru.com

Nota. figuras A simulacro de primeros auxilios; B simulacro de derrame por caida de rocas; C

simulacro de lucha contra incendio; D simulacro de derrame por choque.
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Anexo 10. RD N° 1075-2016-MTC/16 Aprueban “Lineamientos para la

Elaboracion de un Plan de Contingencia para el Transporte Terrestre de

materiales y/o Residuos Peligrosos”

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
RESOLUCION DIRECTORAL
N° 1075-2016-MTC/16

. De conformidad con lo establecido por la Ley de Organizacién y Funciones del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, Ley N" 29370; su Reglamento aprobado por
Decreto Supremo N° 021-2007-MTC; Ley del Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto
Ambiental, Ley N 27446; su Reglamento aprobado por Decreto Supremo N° 019-2009-
MINAM; Reglamento Nacional de Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos,
Decreto Supremo N* 021-2008-MTC; vy, la Ley del Procedimiento Administrativo General,

Ley N* 27444;

SE RESUELVE:

ARTICULO 1°.- DEROGAR la Resolucion Directoral N° 031-2009-MTC/16, de fecha 24 de
abril de 2009, mediante la cual se aprobé los "Lineamientos para la aprobacién de Planes
de Contingencia para el transporte terrestre de materiales y/o residuos peligrosos”.

ARTICULO 2°- APROBAR los “Lineamientos para la Elaboracion de un Plan de
Contingencia para el Transporte Terrestre de Materiales y/o Residuos Peligrosos”, el cual
forma parte integrante de la presente Resolucién Directoral; por los argumentos técnicos y
legales expuestos en los considerandos de la presente Resolucion Directoral.

ARTICULO 3".- Dispongase la publicacién de la presente Resolucion Directoral en el Diario
\ Oficial El Peruano y en el portal web institucional del Ministerio de Transportes y
%) Comunicaciones (www.mtc.gab.pe).
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Mirian Mgralés Cérdova
IRECTORA GENERAL
Direccion General de Asuntos
Socic Ambientales



Anexo 11. Ley N° 28551 “Ley que regula el Transporte Terrestre de

Materiales peligrosos y Residuos Peligrosos”

P4g. 270898 €[ Peruano @IS

Lima, sdbado 19 de junio de 2004

PODER LEGISLATIVO

LEY N¢ 28256

EL PRESIDENTE DEL CONGRESO
DE LA REPUBLICA

POR CUANTO:
EL CONGRESO DE LA REPUBLICA;

Ha dado la Ley siguiente:

LEY QUE REGULA EL TRANSPORTE
TERRESTRE DE MATERIALES Y
RESIDUOS PELIGROSOS

Articulo 1°.- Del objeto de la Ley

La presente Ley tiene por objeto regular las activida-
des, procesos y operaciones del transporte terrestre de
los materiales y residuos peligrosos, con sujecion a los
principios de prevencion y de proteccion de las personas,
el medio ambiente y la propiedad.

Articulo 2°.- Del ambito de aplicacién

Estan comprendidos en los alcances de la presente Ley,
la produccion, almacenamiento, embalaje, transporte y ru-
tas de transito, manipulacion, utilizacion, reutilizacion, tra-
tamiento, reciclaje y disposicion final.

Articulo 3°.- De la definicién de los materiales y re-
siduos peligrosos

Son materiales y residuos peligrosos, para efectos
de la presente Ley, aquellas sustancias, elementos, in-
sumos, productos y subproductos, o sus mezclas, en
estado solido, liquido y gaseoso que por sus caracteris-
ticas fisicas, quimicas, toxicoldgicas, de explosividad o
que por su caracter de ilicito, representan riesgos para
la salud de las personas, el medio ambiente y la propie-
dad.

Articulo 4°.-
des sectoriales

El sector responsable de la regulacion y control de la
actividad econémica que emplea materiales peligrosos se
encarga de regular, fiscalizar y sancionar las actividades,
procesos Yy operaciones en lo referente a la produccion,
almacenamiento, embalaje, manipulacion, utilizacion y reuti-
lizacion de estos materiales y residuos peligrosos.

De las competencias de las autorida-

Articulo 5°.- De las competencias del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones

Son obligaciones del Ministerio de Transportes y Co-
municaciones:

1. Establecer y manteneractualizado un Registro Uni-
co de las unidades de transporte terrestre de ma-
teriales y/o residuos peligrosos.

2. Disporer la expedicion de licencia de conducir de
categoria especial para los conductores de las uni-
dades de transporte de materiales y/o residuos pe-
ligrosos, asi como determinar los requisitos para
su obtencion.

3. Verificar que las Empresas Prestadoras de Servi-
cio de Transporte cuenten con una poliza de segu-
ro que cubra todas las operaciones de transporte
de residuos y/o materiales peligrosos, desde su
adquisicion hasta su disposicion final, asi como la
afectacion de terceros y de intereses difusos en
materia ambiental.

4. Establecer y mantener actualizado el Registro
Nacional de Conductores con licencia especial
para transportar residuos y/o materiales peligro-
Sos.

5. Autorizary fiscalizar el traslado de materiales y/
o residuos peligrosos de la actividad industrial
y/o minera a las Empresas Prestadoras de Ser-
vicio de Transporte que estan debidamente re-
gisltradas conforme al inciso 1 del presente arti-
culo.

Determinar la obligatoriedad de las Empresas
Prestadoras de Servicio de Transporte a propor-
cionar un control de mantenimiento preventivo y
correctivo a sus unidades motrices, asi como lle-
var un inventario de los materiales y/o residuos
peligrosos transportados.

7. \Verificar a través de las Direcciones Regionales
de Circulacion Terrestre, que todo transportista se
encuentre autorizado para el traslado de residuos
y/o materiales peligrosos.

8. Disponer cuando lo considere necesario que las
unidades motrices utilizadas para el traslado de
los materiales y/o residuos peligrosos se encuen-
tren cubiertos con tolvas herméticamente cerra-
das, a fin de evitar la contaminacion del medio
ambiente.

9. Oftras que determine el Reglamento.

Articulo 6°.- Ministerio de Salud
Son obligaciones del Ministerio de Salud:

1. Regular através de la Direccion General de Salud
Ambiental — DIGESA:

a) Los aspectos técnico-sanitarios del transporte
de los materiales y/o residuos peligrosos, in-
cluyendo su embalaje, carga, transportacion y
descarga.

A través de la Division de Sustancias Qui-
micas y Residuos Peligros, que los genera-
dores y los transportistas cumplan con las
politicas y lineamientos sobre el manejo y
gestion de residuos y/o materiales peligro-
sOs.

b

-

2. Declarar zonas en estado de emergencia sanita-
ria y ambiental por el manejo inadecuado en el
transporte de los materiales y residuos peligrosos.

3. Disponer el levantamiento del estado de emergen-
cia generado por el manejo inadecuado de mate-
riales y residuos peligrosos.

4. Disponer la eliminacion y control de los riesgos sa-
nitarios generados por el transporte de residuos y/
o materiales peligrosos.

5. Oftras que determine el Reglamento.

Articulo 7°.- De las Municipalidades Provinciales

Las Municipalidades Provinciales seiialan las vias al-
ternas para el transito de las unidades que transportan
materiales y residuos peligrosos asi como los lugares
de estacionamiento de las mismas, para los cuales co-
ordina con la Comisién Ambiental Regional (CAR) y la

Direccion competente del Gobierno Regional. En caso

de aquellas poblaciones que no cuenten con vias alter-

nas, se permitira el transito por las vias disponibles.
Articulo 8°.- De las empresas de transportes

8.1 Los titulares de la actividad que usan materiales
peligrosos solo podran contratar los servicios de
transporte con las empresas debidamente regis-
tradas y autorizadas por el Ministerio de Trans-
portes y Comunicaciones.

8.2 El Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
en coordinacion con el Ministerio de Salud, es-
tablecera las normas técnicas y de seguridad que
deben cumplir las empresas de transportes para
los fines de su registro y autorizacion.

Articulo 9°.- De los Planes de Contingencia

Los titulares de la actividad que usa materiales peli-
grosos estan obligados a elaborar o exigir a las empre-
sas contratistas que intervengan en la produccion, al-
macenamiento, embalaje, transporte, manipulacion, uti-
lizacion, reutilizacion, tratamiento, reciclaje y disposicion
final de materiales y residuos peligrosos un plan de con-
tingencia que sera aprobado por el Sector correspon-
dilente, para los fines de control y fiscalizacion ambien-
tal.

Articulo 10°.- De las infracciones
Las infracciones se clasifican en:

a) Leves, cuando las acciones u omisiones relacio-
nadas con el transporte de materiales y residuos
peligrosos ocasionen riesgos o dafos de menor
relevancia a la salud de las personas, medio am-
biente o propiedad;
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Anexo 12. D.S N° 021-2008-MTC: Reglamento Nacional de Transporte

Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos.

TRANSPORTES Y

COMUNICACIONES

Aprueban el Reglamento Nacional de
Transporte Terrestre de Materiales y
Residuos Peligrosos

DECRETO SUPREMO
N° 021-2008-MTC

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que, la Ley N° 28256, Ley que regula el Transporte
Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos, tiene por
objeto regular las actividades, procesos y operaciones del
transporte terrestre de los materiales y residuos peligrosos,
con sujecion a los principios de prevencion y de proteccion
de las personas, el ambiente y la propiedad;

Que, la Segunda Disposicion Final de la Ley N°
28256 establece que el Poder Ejecutivo mediante decreto
supremo refrendado por el Presidente del Consejo de
Ministros y los Ministros de Transportes y Comunicaciones,
Salud, Energiay Minas, Produccion y Agricultura, expedira
el reglamento de la citada ley;

Que, de conformidad con lo dispuesto en la Segunda
Disposicion Final de la Ley N° 28256 se conformo una
mesa multisectorial integrada por los representantes de
los sectores senalados en la citada disposicion final y de
otras instituciones publicas y privadas, con el objeto de
recoger sus aportes al Proyecto de Reglamento de la Ley
N° 28256, que se ha denominado “Reglamento Nacional
de Transporte Terrestre de Materiales y Residuos
Peligrosos”;

Que, resulta necesario unificar en un cuerpo legal
la normatividad sectorial que regula el transporte de
materiales y residuos peligrosos, asi como regular la
indicada actividad en forma integral y sistematica, con
el objeto de que la prestacion de los citados servicios
de transportes sea efectuada en condiciones adecuadas
de seguridad, promoviendo la aplicacion de estandares
internacionales;

De conformidad con lo dispuesto en el numeral 8 del
articulo 118° de la Constitucion Politica del Pera y en la
Ley N° 28256;

DECRETA:

Articulo 1°.- Aprobacion

Apruébese el Reglamento Nacional de Transporte
Terrestrede Materiales y Residuos Peligrosos, que contiene
cientotreinta articulos, sietedisposicionescomplementarias
finales, siete disposiciones complementarias transitorias,
una disposicion complementaria derogatoria y un anexo.

Articulo 2°.- Refrendo
El presente Decreto Supremo sera refrendado por el
Presidente del Consejo de Ministros y los Ministros de
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